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INLEIDING

Voor u ligt het geactualiseerde mobiliteitsplan van de
stad Veurne.

Het oorspronkelijke mobiliteitsplan van de stad Veurne
werd door de gemeenteraad definitief vastgesteld in
maart 2012.

In overleg met de GBC werd de procedure van de
sneltoets doorlopen in 2018. Bij deze eerste opmaak
van de sneltoets werd gekozen om spoor 3 te bewan-
delen met een behoud van bestaande plan met be-
perkte actualisatie. Ten tijde van deze eerste sneltoets
was het idee om te wachten op een nieuwe actualisa-
tie van het mobiliteitsplan tot er meer duidelijkheid zou
bestaan rond de inhoud van de hogere planprocessen
en de regionale mobiliteitsplanning. De hogere plan-
processen lieten echter geruime tijd op zich wachten .

In 2019 werd de sneltoets opnieuw doorlopen. De
GBC vond plaats op 26 maart 2019.

Er werd gekozen voor spoor 2 binnen de herziening.
Dit betekent dat een aantal thema’s uit het mobiliteits-
plan zullen verbreed en/of verdiept worden.

De sneltoets werd in RMC van 1 april 2019 goedge-
keurd.

De projectstuurgroep heeft de verkenningsnota (eer-
ste fase van de herziening) op 5 juni 2020 besproken
en goedgekeurd.

Spoor 2 van een herziening van een mobiliteitsplan
houdt drie grote fasen in:

¢ verkenningsfase

o uitwerkingsfase

¢ beleidsfase

De uitwerkingsnota werd besproken en goedgekeurd
op de projectstuurgroep van 2 juni 2022.

In de uitwerkingsfase werd onderzoek uitgevoerd rond
drie thema’s:

o parkeerbeleid

o circulatie

o fietsbeleid

INHOUD BELEIDSPLAN

De beleidsnota bouwt verder op de visie en maatrege-
len zoals opgesomd in het oorspronkelijke mobiliteits-
plan uit 2012.

Het nieuwe beleidsplan valt uiteen in twee grote lui-
ken, een informatief en richtinggevend deel.

Het informatief deel omvat de lokale toestand, doel-
stellingen, het duurzame scenario en het bewandelde
participatietraject.

Het richtinggevend deel omvat de toelichting omtrent
de verschillende werkdomeinen.

In eerste instantie wordt de beleidsvisie waar de ge-
meente naar toe wil met mobiliteit en verkeer op haar
grondgebied, toegelicht. Achtereenvolgens worden
per werkdomein de visie en de maatregelen uitgestip-
peld.

Werkdomein A geeft de band met het ruimtelijk beleid
weer. Werkdomein B geeft het gewenste beleid voor
de netwerken van de verschillende vervoerswijzen
weer.

Onder werkdomein C wordt het flankerend beleid
uitgewerkt.
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PARTICIPATIETRAJECT

® inhoud

Bij de herziening van een mobiliteitsplan wordt ge-
vraagd het plan te onderwerpen aan participatie. De
gemeente heeft de keuze om een openbaar onderzoek
uit te voeren ofwel een participatietraject te bewande-
len. Als de gemeente opteert voor dit laatste moet dit
traject worden goedgekeurd in de gemeenteraad.

Het stadsbestuur van Veurne opteert ervoor om het
participatietraject voor de herziening van het mobili-
teitsplan als volgt uit te werken:

o De verschillende stedelijke adviesraden zullen
geinformeerd worden omtrent het plan op een
gemeenschappelijk infomoment en aansluitend
zal hun advies gevraagd worden.

o De informatierondes zullen op twee tijdstippen
plaatsvinden, na de uitwerkingsfase (het onder-
zoeksgedeelte) en na de beleidsfase.

o Daarnaast zullen er thematische gemeenteraden
rond mobiliteit georganiseerd worden, één gedu-
rende de uitwerkingsfase en één gedurende de
beleidsfase.

o Inde beleidsfase zullen de burgers bevraagd
worden via het Hopler buurtnetwerk van de stad
Veurne.

Volgende adviesraden zullen gecontacteerd worden:
« GECORO

e jeugdraad

¢ landbouwraad

« seniorenadviesraad

e sportraad

« stedelijk verkeerscommissie
¢ MiNaraad

e economische raad

e cultuurraad

« flankerend onderwijs

Dit participatietraject werd goedgekeurd in de ge-
meenteraad van 27 april 2020.

Het ontwerp-beleidsplan werd besproken met de pro-
jectstuurgroep op 7 juli 2023.

De adviesraden hebben een toelichting gekregen over
het beleidsplan op 14 november 2023.

Op 15 november 2023 heeft de stad een infomarkt
georganiseerd omtrent het ontwerp-beleidsplan. Op
deze infomarkt werden ongeveer 100 burgers bereikt.
Het ontwerp-beleidsplan werd vervolgens voorgelegd
op een gemeenteraadscommissie op 22 november
2023.
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Alle bemerkingen uit de hogervermelde informatiemo-
menten werden verwerkt in onderhavige nota.

De aanpassingen aan het ontwerp-beleidsplan wer-
den nogmaals toegelicht op een gemeenteraadscom-
missie op 22 januari 2024.

De gemeenteraad heeft het plan in zitting van 29 janu-
ari 2024 voorlopig vastgesteld.

Tijdens de gemeenteraad van februari 2024 zal het
definitieve plan ter goedkeuring voorgelegd worden.
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overlegmomenten/
beslissingsmomenten i Sneltoets i

STAP 1:Uitkomst van de sneltoets

¢ Beschrijf de gewijzigde planningscontext
e Herhaal de thema's die de GBC wil toevoegen (verbreden) of verder uitwerken (verdiepen)

deelthema's
v

STAP 2: Samenhang bepalen tussen de thema'’s

¢ Bepaal en omschrijf de samenhang (relaties) tussen de gekozen thema’s
¢ Positioneer de gekozen thema’s binnen de doelstellingen en werkdomeinen

v

STAP 3: Aandachtspunten formuleren per thema

¢ Formuleer per thema de concrete operationele doelstellinaen

v

STAP 4: Uitwerken van de gekozen thema’s
Per verbredings-verdiepingsthema:

de probleemstelling

de doelstelling(en)

de onderzoeksvragen

de beschikbare gegevens

het onderzoeksopzet (welke gegevens zijn bijkomend noodzakelijk)

.
.
.
.
.
o de wijze waarop het thema verder wordt uitgewerkt

v

STAP 5: Actualiseren van knelpunten, kansen en operationele doelstellingen

PROJECTSTUURGROEP

I VERKENNINGSNOTA I

v

STAP 6: Uitvoeren onderzoek

Opmaak en uitwerking verbredings-verdiepingsthema('s): onderzoek, visie, maatregelen, ...

v

STAP 7: Aanpassen duurzaam mobiliteitsscenario (optioneel)

Pas indien nodig het duurzame mobiliteitsscenario aan, of formuleer een bijkomend verbreed of verdiept
(doorgroei)scenario. Pas indien nodig de synthesenota aan.

PROJECTSTUURGROEP
INFOMOMENT ADVIESRADEN
THEMATISCHE GEMEENTERAAD

I UITWERKINGSNOTA I

mmm-ﬁmu::—'s::m:rﬂo<|

| mmm-.mm:s-x-mi;'c|

STAP 8: Formuleren nieuw beleidsplan

Formuleer het aangepaste en/of aangevulde beleidsplan vanuit de klassieke werkdomeinen A-B-C

!

STAP 9: Uitwerken actieplan

Werk op basis van het beleidsplan de programmatabellen uit vanuit de 5 invalshoeken (werkdomeinen A-
B-C, plaats, tijd, doelstelling en initiatiefnemer/actor).

PROJECTSTUURGROEP
INFOMOMENT ADVIESRADEN
THEMATISCHE GEMEENTERAAD

I NIEUW MOBILITEITSPLAN I
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m bewonersenquéte | 2022 - 2023

Het stadsbestuur had graag de mening en ervaringen
van de Veurnaar rond verschillende mobiliteitsthema’s
gekend. Daarom werden eind 2022 - begin 2023 meer-
dere inwoners van Veurne aangeschreven om deel te
nemen aan een uitgebreide bevraging.

De bewonersenquéte werd toegelicht aan gemeente-
raad en adviesraden eind maart 2023.

Uit 10.359 inwoners (ouder dan 16 jaar) werden er
2.100 Veurnaars uitgenodigd om deel te nemen aan
deze enqlete. We kregen 900 ingevulde formulieren
binnen, wat een uitstekend responspercentage van
39,2% betekent :

e 48,5% mannen, 51,4% vrouwen en 0,1% X

o 11,6% is 16-24 jaar, 33,1% is 25-49, 33% is 50-69
en 22,3% is 70+

o 9,4% woont in de binnenstad zelf, 63,1% rond de
binnenring of in de wijken rond het centrum en
27,5% woont in een deelgemeente.

e 56% neemt de auto om naar werk of school te
gaan, 30% neemt de fiets en 6% gaat te voet. Het
openbaar vervoer heeft een aandeel van slechts
4%.

o Om naar centrum Veurne te gaan neemt 38,9%
de auto. Men neemt dus minder vaak de auto om
naar Veurne te komen dan om naar het werk of
naar school te gaan. 32,8% van de respondenten
neemt de fiets, bakfiets of e-bike om naar de bin-
nenstad te komen. 25,8% komt meestal te voet

Het percentage Veurnaars dat met de fiets komt, is ge-
stegen ten opzichte van de burgerbevraging Gemeen-
te-Stadsmonitor van 2020, toen de fiets het dominante
vervoersmiddel was voor 24% van de Veurnaars en
de auto voor 60%. Uit deze bevraging bleek ook dat
het fietsgebruik in Veurne voor woon-werkverkeer of
woon-schoolverkeer hoger lag dan in het Vlaams Ge-
west.

De inwoners werd hun mening gevraagd over de drie
thema’s uit de uitwerkingsnota:

e parkeerbeleid

e circulatie

« fietsbeleid

Huidige parkeersituatie

Parkeren krijgt een score van gemiddeld 6,39 op 10.
Wat meteen opvalt, is dat een groot aandeel van de
respondenten de bestaande blauwe zone een goede
maatregel vindt die wat hen betreft behouden mag blij-
ven: 46,6% gaat helemaal akkoord met deze stelling
en 25,8% gaat eerder akkoord. Slechts 10,9% gaat er
helemaal of eerder niet mee akkoord.
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De meeste mensen weten ook in welke straten de
blauwe zone van toepassing is. Voor 54,3% is de
blauwe zone geen belemmering om te parkeren. Ook
ongeveer de helft van de respondenten vindt makkelijk
een parkeerplaats in de binnenstad.

26,3% parkeert de wagen meestal op de randparkings
of langsheen de binnenring. 38,6% doet dit zelden of
nooit.

Houding ten opzichte van mogelijke toekomstige par-
keersituaties

44,9% van de deelnemers zou het een grote verbete-
ring vinden om een parkeerroutesysteem op te zetten,
zodat randparkings beter worden aangeduid.

Ook het scenario om de blauwe zone uitbreiden met
shop & go parkeerplaatsen (beperkt tot 30 min.) in de
winkelstraten om vlotter een winkel te bezoeken met
de auto, wordt over het algemeen positief onthaald:
34,6% van de respondenten ziet dit als een grote, en
27,4% als een kleine verbetering.

Huidige toestand rond circulatie

De respondenten geven de bestaande circulatie in de
binnenstad van Veurne vandaag een rapportcijfer van
6,31 op 10.

e 68,6% van de respondenten mijdt de binnenstad
met de wagen op bepaalde momenten wegens te
druk.

e 62,6% vindt dat hij/zij vlot de binnenstad kan door-
kruisen met de wagen.

o 52,2% neemt de fiets in plaats van de auto
op drukke momenten om in de binnenstad te
geraken.

o 52,3% vindt de bestaande verkeerscirculatie
goed.

Houding ten opzichte van mogelijke toekomstige cir-
culatieplannen
Net zoals rond parkeren, werden een aantal scenario’s
rond de circulatie in de binnenstad van Veurne voorge-
legd aan de respondenten en werd hen gevraagd of ze
deze scenario’s als een verbetering of achteruitgang
zien in vergelijking met de huidige situatie. Concreet
werden volgende scenario’s voorgelegd:

o Aanpassingen aan Zevensterreplein en rotonde
Nieuwpoortbrug ten voordele van voetgangers en
fietsers;

« Aanpassingen aan de circulatie in de binnenstad
om een autoluwere binnenstad te creéren;

o Eénrichtingsverkeer op binnenring invoeren
(K. Coggelaan, Lindendreef, P. Benoitlaan, D.
Dehaenelaan, Astridlaan, Oude Vestingsstraat)
om meer ruimte te geven aan de fiets;
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o Verkeersstromen naar de binnenstad sturen via
Vaartstraat en Europalaan om de binnenstad
autoluwer te maken.

Het scenario waar er het meest enthousiasme voor
is, is aanpassingen aan Zevensterreplein en rotonde
Nieuwpoortbrug ten voordele van voetgangers en
fietsers. 45,3% van de respondenten ziet dit scenario
als grote verbetering en 18,3% als kleine verbetering;
14,2% van de respondenten ziet dit scenario als een
achteruitgang.

Aanpassingen aan de circulatie in de binnenstad om

een autoluwere binnenstad te creéren en éénrich-

tingsverkeer op binnenring invoeren, om meer ruimte

te geven aan de fiets, worden door ongeveer de helft

van de respondenten aanzien als een verbetering in

vergelijking met de huidige situatie.

Huidig fietsbeleid

De respondenten geven het bestaande fietsbeleid

voor de binnenstad van Veurne vandaag een rap-

portcijffer van 5,68 op 10. In de vragenlijst legden we

een aantal stellingen rond het fietsen en de bestaande

fietsvoorzieningen in de binnenstad van Veurne voor.

We vroegen aan de Veurnaars of ze al dan niet ak-

koord gaan met volgende stellingen:

o Veurne is een fietsvriendelijke stad. Ik rijd makke-
lijk met de fiets rond in de binnenstad

¢ |k mijd sommige straten uit de binnenstad met de
fiets wegens te druk of te smal

o |k mijd de binnenring van Veurne met de fiets
wegens te druk of te gevaarlijk

Investeren in goede fietsinfrastructuur (fietspaden, ontbrekende schakels, ...) richting de

o |k vind makkelijk een fietsenstalling terug om mijn
fiets veilig achter te laten

o |k kom (bijna) nooit met de fiets in de binnenstad

« De bestaande fietsvoorzieningen in de binnenstad
van Veurne zijn voldoende uitgebreid

Houding over mogelijke toekomstige fietsplannen

Ook rond fietsen in de binnenstad werden een aantal

scenario’s voorgelegd waarbij de respondenten kon-

den aangeven of ze deze scenario’s als een verbete-

ring of achteruitgang zien in vergelijking met de huidige

situatie. De volgende scenario’s werden voorgelegd:

o Investeren in goede fietsinfrastructuur (fietspaden,
ontbrekende schakels, ...) richting de binnenstad;

« Investeren in meer fietscomfort (fietsenstallingen,
-pompen, ...) in de binnenstad;

o Meer fietsstraten in de binnenstad om de binnen-
stad autoluwer te maken;

o Investeren in meer deelfietsen.

81% van de respondenten vindt het investeren in
goede fietsinfrastructuur een (grote of kleine) verbe-
tering en 75,9% vindt investeren in meer fietscomfort
in de binnenstad een verbetering. Meer fietsstraten in
de binnenstad om de binnenstad autoluwer te maken
wordt door 55% van de respondenten als een verbete-
ring gezien en door 23% als een achteruitgang.

In onderstaande figuur worden alle toekomstscena-
rio’s met elkaar vergeleken.

De volledige enquéte is terug te vinden op:
https.//www.kenniswest.be/publicatie/bevraging-mobi-
liteit-veurne/207446

1,0 2,0 3,0 4,0

5,0

binnenstad

Investeren in meer fietscomfort (fietsenstallingen, -pompen, ...) in de binnenstad

Voorzien van een parkeerroutesysteem zodat randparkings beter worden aangeduid

Aanpassingen aan Zevensterreplein en rotonde Nieuwpoortbrug ten voordele van
voetgangers en fietsers
De blauwe zone uitbreiden met shop & go parkeerplaatsen (beperkt tot 30 min.) in de
winkelstraten om viotter een winkel te bezoeken met de auto

Meer fietsstraten in de binnenstad om de binnenstad autoluwer te maken
Eénrichtingsverkeer op binnenring invoeren om meer ruimte te geven aan de fiets

Aanpassingen aan de circulatie in de binnenstad om een autoluwer binnenstad te creéren

Verkeersstromen naar de binnenstad sturen via Vaartstraat en Europalaan om de binnenstad
autoluwer te maken
Investeren in meer deelfietsen
De blauwe zone wordt uitgebreid naar de ganse binnenstad. Het langparkeren (meerdan 2u
parkeren) wordt opgevangen op randparkings en de binnenring rond de binnenstad
Naast blauwe zone voor de bezoekers, bewonersparkeren invoeren
Parkeerplaatsen verminderen ten voordele van meer ruimte voor grote terrassen, pleinen en
fietsenstallingen in de binnenstad

Blauwe zone wordt omgevormd tot een zone voor betalend parkeren met een periode gratis
parkeren

% 4,23

3,95
* 3,81
3,62
I I
3,42
I I
3,41
I I
3,33
I I
3,17
I I
3,12
3,11
2,65
1,55
Grote Kleine Geen verbetering, Kleine

achteruitgang

achteruitgang

geen

achteruitgang

verbetering

4,38

4,26

Grote
verbetering
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PLAN-MER PLICHT

Het mobiliteitsplan zal niet hoeven onderworpen wor-
den aan een milieubeoordeling. De specifieke inhoud
van het concrete lokale mobiliteitsplan zal geen toets-
steen vormen voor de eigen vergunningsaanvragen
voor projecten of wegenis en de uitspraken in het mo-
biliteitsplan raken niet aan speciale beschermingszo-
nes. Om deze hogervermelde redenen moet het lokale
mobiliteitsplan niet onderworpen worden aan een mi-
lieubeoordeling.

Voor deze informatie werd advies ingewonnen bij de
dienst MER van het Vlaamse departement Omgeving.

Het regionale mobiliteitsplan zal onderworpen worden
aan een MER-screening.
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KNELPUNTEN EN KANSEN

1 knelpunten

De knelpunten zijn afkomstig uit de verkenningsfase
van het mobiliteitsplan en de bevolkingsenquéte van
eind 2022 - begin 2023.

m schoolomgevingen

De schoolomgevingen kennen een hoge parkeer-
druk en grote verkeersdruk bij begin en einde van de
schooldag.

Uit de verplaatsingsgegevens van de bevolkingsen-
quéte leren we dat 56,2% van de Veurnaars meestal
met de auto naar het werk of de school gaan. Voor
30,2% van de respondenten is de fiets het hoofdver-
voermiddel. 6,4% van de respondenten gaat te voet
naar het werk of de school en 3,5% met de trein.

Het hoge autogebruik vormt een vicieuze cirkel waar-
door de drukte aan de schoolpoort grotendeels wordt
verhoogd door de ouders zelf.

De stad heeft reeds verschillende maatregelen geno-
men om de schoolomgevingen op haar grondgebied
verkeersveiliger te maken. (zie verder)

m fietsinfrastructuur en fietscomfort

Tellingen in het centrum van Veurne bevestigen dat er
veel gefietst wordt. De Rozendalstraat en Ooststraat
zijn de belangrijkste fietsassen richting het centrum
tijdens de ochtend. Tijdens de avondpiek zijn de aan-
tallen fietsers nog hoger in deze straten, vooral om
Veurne te verlaten.

In de bewonersenquéte klagen bewoners echter over
gebrekkige fietsinfrastructuur richting binnenstad.
Daarnaast wordt het in tegengestelde rijrichting rijden
in éénrichtingsstraten regelmatig als onveilig ervaren.

Ook is er een grote vraag naar meer fietscomfort, zo-
als fietsenstallingen, laadinfrastructuur, edm.

Het stadsbestuur investeert in betere fietsinfrastruc-
tuur.

Nieuwe infrastructuurprojecten vereisen echter vaak
veel dure onteigeningen en hebben regelmatig een
lange doorlooptijd. 8 tot 9 jaar is geen uitzondering.

Uit een gedetailleerde ongevallenanalyse 2021, zo-
als besproken in de verkeerscommissie van oktober
2022, blijkt dat op lokale wegen in 8 van de 13 ver-
keersongevallen met letsels zwakke weggebruikers
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betrokken zijn. In de schoolomgevingen, het Zeven-
sterreplein en de woonwijken worden geen ongevallen
geregistreerd. De verkeerscommissie heeft maatre-
gelen voorgesteld voor de situaties waar zich regel-
matig ongevallen voordoen, zoals T-kruispunt Koksij-
destraat, Brugesesteenweg, Noordstraat x kleine ring
en Middenweg x Moerkerkestraat.

Op de inventaris met kwaliteit van de fietsinfrastruc-

tuur' wordt weergegegeven dat volgende fietsrelaties

een beperkte infrastructuur hebben:

onveilig - investeringen nodig

e FSW Rodestraat - Stationsstraat - Ooststraat

o FSW Bloemenlaan - Noordstraat

o FSW N8 (werken zijn opgestart)

e binnenring

o Bulskampstraat

o Beauvoordestraat

e Gouden Hoofdstraat

e Hondschootebaan

o Leiselestraat

o Toekomstlaan - ‘s Heerwillems - Avekapellestraat

voor verbetering vatbaar

o Pannestraat (De fietsinfrastructuurwerken in
Pannestraat zijn lopende tot medio 2024)

o Sint-ldesbaldusstraat

o Duinkerkestraat

o lepersesteenweg

o Vaartstraat

In de Vlaamse stads/gemeentemonitor scoort de stad
Veurne laag op volgende punten (editie 2020):

o veilig fietsen (35%)

« voldoende fietsenstallingen (25%)

o fietspaden in goede staat (20%)

¢ voldoende fietspaden (28%)

m parkeerproblematiek

In verschillende straten van het stadscentrum werd
reeds geruime tijd geleden blauwe zone ingevoerd.
De huidige blauwe zone wordt gecontroleerd en goed
opgevolgd. Dit leidt echter tot parkeerdruk langsheen
de binnenring en straten binnen de binnenring die niet
behoren tot deze blauwe zone.

In het gebied binnen de ring van Veurne (binnenstad)
is er nog veel potentieel aan parkeerruimte. Functies
zijn zeer vlot bereikbaar met de auto. Dit legt enige
hypotheek op de kwalitatieve inrichting van straten en
pleinen.

In de loop van volgende jaren staan er verschillende
ruimtelijke ontwikkelingen op stapel in de stad. Binnen

1 inventaris kwaliteit fietsinfrastructuur, provincie West-Vlaanderen,
editie 2022
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het Suikerpark - de woonsite van het Suikerfabriek
- zullen een 450-tal woningen gerealiseerd worden.
Momenteel zijn er reeds een 150-tal woonentiteiten
gerealiseerd.

De verdichtingstoename in de binnenstad heeft een
sterke impact op het parkeergebeuren.

Omtrent de stationsomgeving werd een BGO (beleids-
matig gewenste ontwikkeling) opgesteld rond de ont-
sluiting, herinrichting en het parkeren.

Al deze ontwikkelingen zullen een impact hebben op
het parkeergebeuren.

Vanuit de bewoners komen er vaak klachten over toe-
genomen parkeerdruk, met als gevolg klachten bij het
verminderen van het aantal parkeerplekken. Er komen
ook reglematig vragen binnen rond bewonerskaarten
in de blauwe zone. In de nabije omgeving van het hui-
dige ziekenhuis is er ook enige parkeerdruk met klach-
ten van bewoners.

Van dokters en andere verpleegkundigen krijgt de stad
regelmatig vragen rond parkeerkaarten.

Enkele parkeerruimtes werden in het verleden aan-
geduid als randparkings. Sommige parkeerruimtes
functioneren goed, andere worden minder gebruikt of
hebben een andere bestemming gekregen.

Om de druk in de binnenstad weg te nemen, moet het
parkeren nader onderzocht worden.

In het verleden werd te weinig aandacht besteed aan
het fietsparkeren. Willen we het fietsen promoten,
moeten er voldoende kwalitatieve voorzieningen zijn
voor fietsers.

Vanuit de bewoners wordt ook aangedrongen op vol-
doende parkeerplekken voor mensen met een beper-
king.

m doorstromingsproblemen

De stadskern van Veurne is redelijk compact. De stad
heeft een aantrekkelijke binnenstad, met tal van func-
ties en activiteiten.

De stad wil haar centrum aantrekkelijk houden voor
shoppen van haar eigen inwoners maar ook voor de
inwoners van deelgemeenten en buurgemeenten. Te-
vens moet de stad ook leefbaar en veilig zijn voor de
bewoners, scholieren, werknemers en toeristen.

Dit heeft als gevolg dat op piekmomenten een groot
aantal fietsers, voetgangers maar ook auto’s en be-
stelwagens afzakken naar de binnenstad.

De centrumstraten van Veurne hebben echter een be-
perkte breedte. Er kan niet aan elke weggebruiker een
kwalitatieve infrastructuur aangeboden worden binnen
het wegprofiel van deze wegen. Dit zou tevens niet
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overeenstemmen met een aantrekkelijk verblijfsge-
bied.

Er bevinden zich enkele kritische punten in de binnen-
stad, waar het bij momenten zeer druk kan zijn. Zo’n
aandachtspunten zijn de smalle brug aan de Oost-
straat en het Zevensterrenplein.

De overwegen aan het station, de ophaalbruggen over
kanalen kunnen op spitsmomenten ook voor overlast
zorgen door lange wachttijden en fileproblemen als
gevolg.

m toegankelijkheid voetpaden
Uit de bewonersbevraging kwam naar voren dat de
voetpaden in het centrum niet overal voldoende toe-
gankelijk zijn. Er zijn problemen dat de voetpaden
vaak niet obstakelvrij zijn, geen afhelling ter hoogte
van de kruispunten, te smal edm.

m hoge snelheden

Uit de bewonersbevraging kwam ook naar voren dat
in sommige straten hoge snelheden worden gereden,
zoals Oude Vestingsstraat, Calonnegracht, Moere-
steenweg.

Uit verschillende snelheidsmetingen kunnen we aflei-
den dat er op sommige locaties wel degelijk te hard
wordt gereden.

Snelheidsmeting op Oude Vestingsstraat (3 metingen

in jan/feb 2015):

« toegelaten snelheid bedraagt 50 km/u

o verkeer komende vanuit Ooststraat: 1 tot 3% over-
dreven snelheid en V852 40-44 km/u

Snelheidsmeting op Burgweg (jan/feb 2022):

o toegelaten snelheid bedraagt 30 km/u

o richting Hanssenslaan: 78% overdreven snelheid
en V85: 47 km/u

« richting Conterdijk: 64% overdreven snelheid en
V85: 40 km/u

Snelheidsmeting op Rodestraat - wegsegment Es-

doornlaan en lepenstraat (nov/dec 2021):

o toegelaten snelheid bedraagt 50 km/u

o verkeer komende vanuit Brugsesteenweg: 5%
overdreven snelheid en V85: 45 km/u

Snelheidsmeting op Moeresteenweg te Houtem (aug

2014 en jan 2017) door LED-bord:

o bij binnenrijden bebouwde kom: 54% overdreven
snelheid en V85: 64 km/u

¢ BIBEKO (tussen Sacramentstraat en bord BBK):
31% overdreven snelheid en V85 : 57 km/u

2 V85: snelheid welke 85% van de verkeersdeelnemers niet over-
schrijdt, een maat voor de inrichting van de weg
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Snelheidsmeting op Gouden-Hoofdstraat te Beau-

voorde (aug 2021):

o toegelaten snelheid bedraagt 30 km/u (thv kruis-
punt met Wulveringemstraat)

e komende van N8: 68% overdreven snelheid en
V85: 44 km/u

o richting N8: 19% overdreven snelheid en V85: 32
km/u

m openbaar vervoer

Uit de burgerbevraging kunnen we afleiden dat het ge-
bruik van het openbaar vervoer beperkt is.

Slechts 4.3% van de inwoners gebruikt het openbaar
vervoer (trein 3.5%, bus 0.8%) om naar werk of school
te gaan.

In vergelijking met de bevraging van de gemeente- en
stadsmonitor (ABB) van 2017 en 2020 ligt het gebruik
van het gebruik van openbaar vervoer lager (respec-
tievelijke 12,5% en 9,8% ).

De deelkernen van de stad Veurne scoren laag op de
mobiscore, een Vlaamse mobiliteitstool bij zoektocht
naar woning. Dit is grotendeels te wijten aan het (hui-
dig) aanbod aan openbaar vervoer.

m verkeersongevallen

Veurne telt gemiddeld iets meer verkeersongevallen
dan het Vlaamse gewest en West-Viaanderen (res-
pectievelijk 3.4, 3.2 en 3.3 ongevallen met letsel per
1.000 inwoners?).

Er is wel een serieuze daling in aantal ongevallen op
10 jaar tijJd met 31% (94 in 2013 naar 65 ongevallen
met letsels in 2022).

In 2022 waren er 65 slachtoffers op de Veurnse wegen
te betreuren waarvan de meesten lichtgewonden (53).
Er viel 1 dode in het verkeer .

lets minder dan de helft van de gewonden vielen bin-
nen de bebouwde kommen of verblijfsgebieden (40%).
lets minder dan de helft van de slachtoffers waren
(brom)fietsers/motorfietsers (45%).

3 dashboard, provincies in cijfers.be
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Andere

2(3%) ‘ ‘
1te vrachtwagens (inzittenden)
5 (8%)

Bromfietsers
5 (8%)

Motorfietsers
7 (11%)

Fietsers
17 (26%)

Bron: VIAS, dashboard verkeersslachtoffers 2022 in Veurne

De politiezone heeft een overzicht bezorgd van de
verkeersongevallen voor de periode tussen 2017 en
februari 2020.

In volgende straten gebeuren de meeste ongevallen :
e Brugsesteenweg (meeste ongevallen BIBEKO?)

o lepersesteenweg

o Ooststraat

o Pannestraat (helft ongevallen BIBEKO)

o Vaartstraat (53% ongevallen BIBEKO)

In het merendeel van de gevallen waren het verkeers-
ongevallen met stoffelijke schade (71%). In 28% van
de gevallen waren er gewonden betrokken. In 1% van
de gevallen vielen er doden te betreuren.

m gevaarlijke situaties

In de burgerbevraging worden er bijkomende opmer-
kingen gemaakt over gevaarlijke situaties op volgende
kruispunten en straten. De informatie is afkomstig van
een open vraag.

Volgende knelpunten werden door meerdere burgers
aangehaald als gevaarlijk:

o kp Zuidburgweg x Lovaartdijkweg (8%)

o kp Astridlaan x Noordstraat (7)

e Oude Vestingstraat (6)

o kp Spreeuwenbergstraat x Zuidstraat (5)

Kruispunt Astridlaan x Noordstraat komt eveneens
terug in de ongevalstatistieken. Er zal ribbelmarke-
ring worden voorzien en de stopstreep zal verplaatst
worden voor meer zichtbaarheid. Bij een nieuwe weg-
inrichting zullen snelheidsremmende maatregelen
voorzien worden. De andere knelpunten zullen mee-
genomen worden bij geplande wegenwerken.

BIBEKO betekent binnen bebouwde kom
Het cijfer geeft het aantal keren dat dit knelpunt werd vermeld in
de open vraag van de bewonersenquéte. De enquéte werd door
900 bewoners ingevuld.

(3,0 3
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Personenwagens (inzittender
25 (38%)

2 kansen

Nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen bieden mogelijkhe-
den om de ontsluiting te analyseren en aanpassingen
naar duurzame mobiliteit uit te voeren.

De nieuwe ontwikkeling van de Suikerfabriek waar
er bedrijvgheid en niewe woonontwikkeling (ca 450
woonentiteiten) bijkomen, bieden kansen voor een
duurzame mobiliteit. In het Suikerpark wordt sterk
ingezet op het STOP-principe om de duurzame wijk
te ontwikkelen. Twee ruime fietspaden doorkruisen
het volledige gebied en via een toekomstige fietsbrug
wordt de nieuwe ontwikkeling vlot verbonden met het
stadscentrum.

Het fietsfonds, Kopenhagenfonds en subsidies veilige
schoolomgevingen van Vlaamse overheid bieden de
mogelijkheden om fietspaden op het BFF, lokale rou-
tes en de schoolomgevingen grondig aan te pakken.

De gemeenten werken samen met MOW en provincie
West-Vlaanderen aan een regionaal mobiliteitsplan.
Dit plan biedt de mogelijkheden intergemeentelijke
problematieken te benoemen en aan te pakken.

Het lokale mobiliteitsplan zal zich moeten richten naar
de visie uit dit plan.

Het toekomstige OV-plan biedt mogelijkheden om de
kernen beter te ontsluiten naar omliggende gemeen-
ten en steden.
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DUURZAAM BELEIDSSCENARIO

1 beleidsscenario 2012

In het oorspronkelijke mobiliteitsplan daterend uit
maart 2012 werd de beleidsvisie vastgelegd.

Het beleidsplan uit 2012 schoof volgende doelstellin-
gen naar voren.

Met het opmaken van een mobiliteitsplan wil de stad
Veurne aansluiten bij het beleid dat op Vlaams en Pro-
vinciaal niveau gevoerd wordt, in het bijzonder het af-
bakeningsproces voor kleinstedelijk gebied Veurne en
matersplan en P RUP voor de suikerfabriek. Tevens
moet er afstemming gebeuren met het gemeentelijk
structuurplan.

Omdat de mogelijkheden op gemeentelijk niveau be-
perkt zijn om structureel in te grijpen in de vervoerwij-
zekeuze van de bevolking wenst de stad het accent te
leggen op een beleid waarbij de condities (verkeers-
veiligheid en verkeersleefbaarheid) gecreéerd worden
om het fietsen en het te voet gaan daadwerkelijk te
kunnen stimuleren. Met De Lijn en de NMBS wordt
samengewerkt om de reeds bestaande dienstverle-
ning verder uit te bouwen.

Veurne is bijzonder goed aangesloten op het (inter-
nationale) wegennet. Het economisch verkeer en het
doorgaand toeristisch verkeer naar de kust worden zo-
veel mogelijk gescheiden van het lokaal verkeer.

In deze comfortabele positie heeft het stadsbestuur
zich de afgelopen jaren kunnen concentreren op de
renovatie van stadskern en de deelkernen.

De gewestwegen in de stadkern werden heringericht
in samenwerking met MOW-AWV. De stad heeft zelf
geinvesteerd in de verfraaiing van straten en pleinen
en de verlichting van haar historisch waardevol patri-
monium.

Na de verfraaiing van de stadskern is het de beurt aan
de herinrichting van de binnenring.

De economische groei en bloei van de stad die zich de
laatste jaren doorzet is te danken aan de uitbouw van
bedrijventerreinen en het herstel van het cultuurhisto-
risch imago van de stad en haar landelijke kernen. De
uitdaging bestaat er thans in nieuwe behoeften (aan
bedrijventerreinen, een hoogwaardige dienstenzone,
woonzones...) en de groeiende mobiliteit die deze
groei met zich meebrengt te beheersen en in goede
banen te leiden.
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Het mobiliteitsplan en het GRS zijn twee beleidsinstru-
menten om deze uitdaging aan te gaan.

2 beleidsscenario 2024 - 2034

Ondertussen zijn we 12 jaar later en worden de doel-
stellingen uit 2012 aangescherpt.

De verkeersleefbaarheid en -veiligheid van de kernen
is uitermate belangrijk. De stad wil werk maken van
aangename, verkeersveilige én leefbare kernen.

Er zal sterk ingezet worden om de snelheid in de ker-
nen sterk te reduceren.

Gediffierentieerd snelheidsbeleid met ruime zone 30-
gebieden en snelheidsremmende maatregelen zullen
de leefbaarheid van de kernen sterk verhogen en zul-
len meer aanzetten tot stappen en trappen.

De stad zal ook sterk inzetten op het promoten van
de fiets. Fietsinfrastructuur wordt sterk uitgebouwd en
een ruime fietszone in de binnenstad moeten meer be-
woners verleiden om de fiets te nemen. Daarnaast zal
het fietscomfort ook sterk uitgebouwd worden.

De actieve weggebruiker wint meer en meer terrein.

Samen met de gemeenten uit de vervoerregio West-
hoek en MOW wordt gewerkt aan een regionaal mobi-
liteitsplan. Binnen dit plan wordt doorgaand vrachtver-
keer gestuurd naar het hogere wegennet. Dit beperkt
zich niet alleen tot een routeplan, maar er worden
voorstellen gedaan om de kernen te vrijwaren van
doorgaand zwaar verkeer.

Begin 2023 werd de regionale visie afgerond.
Eenmaal de regionale plannen definitief zijn goedge-
keurd, kunnen gemeenten lokale maatregelen nemen
om de regionale doelstellingen op terrein te realiseren.

Samen met de vervoerregio bouwen we aan een sterk
openbaar vervoernet. Het toekomstige OV-plan werd
vanaf half 2023 gefaseerd ingevoerd.

E aanpassingen ten opzichte van mobiliteits-
plan uit 2010

De visie bouwt verder op het oorspronkelijke beleids-

plan. De focus op de verkeersleefbaarheid en -veilig-

heid in de kernen werd aangescherpt.
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WERKDOMEIN A | RUIMTELIJKE
ONTWIKKELINGEN

Onder het werkdomein A wordt een overzicht gegeven
van de toekomstige ontwikkelingen op ruimtelijk viak.

Het mobiliteitsplan doet geen bindende uitspraken
over toekomstige ontwikkelingen, maar brengt advies
uit over mobiliteitsaspecten bij deze ontwikkelingen.

Het beleidsplan Ruimte en de ruimtelijke uitvoerings-
plannen geven inhoudelijke beslissingen over deze
ontwikkelingen weer.

1 ruimtelijk beleid

11 beleidskader ‘leefkwaliteitsplan Veurne
Centrum’

Het beleidskader Leefkwaliteitsplan centrum Veurne

handelt over het woongebied binnen de kleine ring,

Nieuwstad, Petit Paris en Voorstad. Het gaat dus over

het ganse woongebied zoals bepaald binnen de afba-

kening van het Kleinstedelijk Gebied Veurne.

Het is de bedoeling om dit beleidskader op termijn in te
passen in het beleidsplan Veurne. De opmaak van het
beleidsplan Veurne is momenteel nog niet van start
gegaan, omdat het structuurplan Veurne op zich nog
steeds relevant is.

1.2 verordening historische binnenstad

Recent werd het beleidskader ‘leefkwaliteitsplan Veur-
ne centrum’ opgemaakt (OMGEVING, oktober 2021)
en goedgekeurd door het college op 21 maart 2022 en
door de gemeenteraad op 12 december 2022.

Het leefkwaliteitsplan omvat de visie, de krachtlijnen
en de principes waarmee Veurne het behoud van zijn
ruimtelijke en erfgoed identiteit gaat combineren met
nieuwe dynamieken en hedendaagse ambities. In dit
document geeft het stadsbestuur aan hoe het in de
komende jaren omgaat met hedendaagse vraagstuk-
ken als ‘kernversterking’, ‘ruimtelijk rendement’, ‘ver-
dichting’, ‘klimaatadaptatie’, ‘leefbaarheid’, ‘behoud
van de open ruimte’, ‘nabijheid en verwevenheid’ enz.
Nu de ruimtelijke visie voor het kleinstedelijk gebied is
uitgewerkt, is het belangrijk om die visie gerealiseerd
te zien.

Om bepaalde visie-elementen juridisch te verankeren
is de opmaak van een nieuwe stedenbouwkundige
verordening voor de binnenstad noodzakelijk. De ste-
denbouwkundige verordening binnenstad vervangt de
stedenbouwkundige verordening ‘nr. 1’ en ‘leefkwali-
teit meergezinswoningen’. Hierdoor kunnen gewenste
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ontwikkelingen worden gestuurd en ongewenste ont-
wikkelingen worden tegengegaan.

De verordening heeft tot doel de spelregels uit de be-
staande stedenbouwkundige verordeningen ‘nr. 1’ en
‘leefkwaliteit meergezinswoningen’ eenduidiger te om-
schrijven, up te daten en toekomstbestendig te ma-
ken. Dit wordt bewerkstelligd dankzij het formuleren
van heldere voorschriften inzake bouwhoogte, materi-
alisatie, visuele gevelbreedte en mobiliteit.

Openbaar onderzoek is doorlopen en met de opmer-
kingen wordt aan de slag gegaan.

1.3 verordening erfgoed Stad Veurne

Het leefkwaliteitsplan omvat de visie, de krachtlijnen
en de principes waarmee Veurne het behoud van zijn
ruimtelijke en erfgoed identiteit gaat combineren met
nieuwe dynamieken en hedendaagse ambities. In dit
document geeft het stadsbestuur aan hoe het in de
komende jaren omgaat met hedendaagse vraagstuk-
ken als ‘kernversterking’, ‘ruimtelijk rendement’, ‘ver-
dichting’, ‘klimaatadaptatie’, ‘leefbaarheid’, ‘behoud
van de open ruimte’, ‘nabijheid en verwevenheid’ enz.
Nu de ruimtelijke visie voor het kleinstedelijk gebied is
uitgewerkt, is het belangrijk om die visie gerealiseerd
te zien.

Om bepaalde visie-elementen omtrent erfgoed juri-
disch te verankeren is een thematische stedenbouw-
kundige verordening inzake erfgoed noodzakelijk.
Hierdoor kunnen gewenste ontwikkelingen worden
gestuurd en ongewenste ontwikkelingen worden te-
gengegaan.

De verordening heeft tot doel de historische beeld-
waarde van de stad te vrijwaren en duidelijke spel-
regels voorop te stellen. Onder andere de trapgevels
en bebouwing in typische gevelsteen zijn veelvuldig
aanwezig in de historische kern waardoor ze de beeld-
kwaliteit van de stad in belangrijke mate bepalen.

Het vrijwaren van de historische beeldwaarde wordt
bewerkstelligd dankzij het formuleren van heldere
voorschriften inzake het gebouwgabarit en het ge-
wenste materiaalgebruik.

Openbaar onderzoek is doorlopen en met de opmer-
kingen wordt aan de slag gegaan.
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1.4 interessante deelgebieden op vlak van
mobiliteit

In het plan wordt bij de deelgebieden ook sterke aan-

dacht besteed aan duurzame mobiliteit en opwaarde-

ring publiek domein.

Er werd specifieke aandacht besteed aan enkele stra-

tegische plekken, zoals Kaaiplaats, stationsbuurt en

Proostdijk.

De noordzijde van de Kaaiplaats zal op termijn als
kwalitatieve ontmoetingsruimte worden ingericht. De
parkeerruimte zal plaatsmaken voor ontmoetingsruim-
te. Binnen het noordelijke bouwblok zal een nieuwe
verbinding worden gerealiseerd richting Zevensterre-
plein en Sasstraat.

1.5 wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
De visie rond ruimtelijke ontwikkelingen komt voort uit
het in opmaak zijnde beleidsplan Ruimte .

visie stationsomgeving (Bron: OMG, leefkwaliteitsplan)
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2  strategische projecten

21 Dbereikbaarheid en vervoerregio

Het Vlaamse mobiliteitsbeleid is ingrijpend hertekend.
Op 3 april 2019 werd het ontwerp van decreet Basis-
bereikbaarheid aangenomen door het Vlaams Parle-
ment.

Als laatste stap werd het decreet op 26 april 2019 be-
krachtigd en afgekondigd door de Vlaamse Regering.
Basisbereikbaarheid staat voor het bereikbaar maken
van belangrijke maatschappelijke functies op basis
van een efficiént en vraaggericht systeem en met een
optimale inzet van vervoersmiddelen en financiéle
middelen.

Om dit allemaal op het terrein mogelijk te maken, krij-
gen de lokale besturen een grote rol.

De gemeenten worden onderveeld in een vervoerre-
gio.

Veurne behoort tot de vervoerregio Westhoek.

Elke vervoerregio heeft een vervoerregioraad die de
invulling van basisbereikbaarheid bewaakt, stuurt en
evalueert in die vervoerregio. Een vervoerregioraad
staat in voor de opmaak van een geintegreerd regio-
naal mobiliteitsplan.

In september 2019 werd gestart met de opmaak van
het regionaal mobiliteitsplan.

Ondertussen werd het luik rond het openbaar vervoer
voor de volgende jaren uitgetekend en goedgekeurd
in de regio. Dit luik zal gedetailleerd aan bod komen
onder het aspect openbaar vervoer.

Normaliter ging het nieuwe vervoersplan in werking
treden vanaf begin 2022. Wegens enkele juridische
procedures is de timing voor uitrol uitgesteld.

Het nieuwe vervoersplan werd uiteindelijk vanaf juli
2023 gefaseerd uitgerold.

In de afgelopen maanden werd werk gemaakt van de
andere mobiliteitsthema’s, zoals wegencategorisering,
zwaar verkeer, fietsbeleid, edm.

In wat volgt zullen per thematiek de voornaamste be-
slissingen uit het regionaal plan aangehaald worden.
Eind 2022 werd een eerste versie van het regionaal
mobiliteitsplan opgesteld. Er volgende nog een ver-
dere procedure rond de MER-plicht. Op 16 mei 2023
werd het regionale plan voorlopig vastgesteld door de
VVR Westhoek. Er werd een openbaar onderzoek ge-
voerd rond het plan.

Met het nieuwe decreet komt de overlegstructuur van
GBC en RMC te vervallen.

Per project/dossier zal een ‘projectstuurgroep’ moeten
samengesteld worden. Deze projectstuurgroep moet
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minimaal bestaan uit de initiatiefnemer, gemeente,
wegbeheerder en MOW. De stuurgroep kan aange-
vuld worden met co-financierders, zoals De Lijn en
provincie.

De stad opteert ervoor de huidige samenstelling

van de GBC te behouden als samenstelling voor de
projectstuurgroep voor het thema mobiliteitsplan.
Deze projectstuurgroep zal samengesteld zijn uit de
gemeentelijke vertegenwoordiging, MOW, De Lijn,
provinciebestuur en een vertagenwoordiging van de
verschillende politieke fracties uit de gemeente.

2.2 kilometerheffing

Sinds 1 april 2016 werd op het Belgische hogere we-
gennet een tolverplichting ingevoerd voor vrachtwa-
gens van meer dan 3.5 ton MTM.

Deze tolheffing wordt geregistreerd via een on board
unit die verplicht moet voorzien zijn in alle vrachtwa-
gens die op ons grondgebied rijden.

De tolheffing is op alle Vlaamse wegen even hoog.
De tolheffing is ingesteld op de autosnelwegen, de pri-
maire wegen en de meeste secundaire wegen type I.

Op grondgebied van Veurne werden de E40, N8 en
deel van de N35 (vanaf kruising met de E40 richting
Diksmuide) opgenomen binnen de tolheffing.

3  masterplan en PRUP site Suikerfabriek

3.1 Masterplan Suikerfabriek Veurne

De Provincie West-Vlaanderen heeft in juni 2011 het
masterplan voor de suikerfabriek goedgekeurd.

De bedoeling van het masterplan was een visie te
formuleren omtrent de invulling van de voormalige
suikerfabriek site te Veurne. Dit impliceert het ontwer-
pen van een stedenbouwkundig toekomstbeeld voor
een unieke, zeer strategische locatie binnen de stad
Veurne.

e Programma voor de site

Binnen het plan wordt uitgegaan van een natuurgebied
van 15 ha. Deze groenstructuur was reeds aanwezig.
De waterbekkens met taluds vormen door hun ruimte-
beslag (70% van het gebied) de ruimtelijke drager van
het gebied en bepalen daardoor heel sterk de identiteit
van de plek. Ze zijn tevens de stille getuige van wat
ooit een puur functioneel gegeven was (waterreserves
voor suikerfabriek, spoelwater, enz.) en daardoor de
historische verwijzing bij uitstek.

Slingerend door de groenstructuur voorziet het ont-

werp een langgerekt recreatief park (ca 4,5 ha) dat
van west naar oost dwars doorheen het gebied loopt.
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‘Wonen aan het park’ illustreert het ambitieniveau voor
de toekomstige woonwijk. ledere woning krijgt een
plek aan de toekomstige park- en natuurzones.

De nagestreefde woondichtheid is 30 woningen per
hectare. In het masterplan komt dit concreet neer op
200 grondgebonden woningen en 205 gestapelde
woonvormen.

Daarnaast zal er nog 15 ha bedrijvigheid voorzien
worden die aansluit bij de bestaande bedrijvenzone
Veurne I.

Er zal geen grootschalige detailhandel meer voorzien
worden binnen de suikerfabrieksite. Voor dergelijk
type bedrijvigheid stemt het profiel van de bedrijven-
zone Proostdijksite beter overeen dan de voormalige
suikerfabrieksite.

Deze toekomstige bedrijvenzone situeert zich in het
zuidelijke deel van de site. Binnen het masterplan
wordt ze ruimtelijk en landschappelijk onderdeel van
het grotere geheel van het dijkenlandschap.

Voor de ontsluiting zal gebruik gemaakt worden van
de bestaande infrastructuur van de Nijverheidsstraat.
Een deel — bedrijfskamer — zal ontsluiten via de Werk-
plaatsstraat.

Elke bedrijfskamer heeft één rechtstreekse ontsluiting
naar de Nijverheidsstraat. De parkeervoorzieningen
worden per bedrijfskamer gebundeld en voorzien aan
de ontsluitingsweg.

« Mobiliteit en ontsluiting

In eerste instantie hanteert het ontwerp het STOP prin-
cipe, namelijk eerst stappers dan de trappers, gevolgd
door openbaar vervoer en dan pas privé vervoer.

De doorvertaling van dit principe heeft een belangrijke
invioed gehad op het tot stand komen van de wijk en
is zelfs af te lezen in de opbouw van teksten binnen
deze nota.

Vervolgens heeft mobiliteit in dit plan geleid tot een
goed ontsluitingsconcept dat werkt, gericht is op korte
afstanden en bijgevolg resulteert in een duidelijke, hel-
dere en minimale ontsluitingsinfrastructuur. Dit prin-
cipe geldt niet enkel voor gemotoriseerd verkeer maar
is tevens van toepassing op de langzaam verkeers-
verbindingen en de relatie met het openbaar vervoer.

Een derde belangrijk uitgangspunt richt zich op het
parkeerbeleid. Daarbij streeft het ontwerp op beide
schaalniveaus naar een voldoende aanbod parkeren
dat optimaal benut wordt. Dit betekent een aanbod dat
gericht is op dubbel gebruik en zo weinig mogelijke
ongebruikte momenten kent. Als doorvertaling van dit
principes omvat het ontwerp een basiscapaciteit van
minimaal één parkeerplaats per gezin en bezoekers-
parkeren voor de deur.

Doorheen het plangebied loopt een netwerk van trage
verbindingen.

Bestemmingsplan (bron: P RUP, Omgeving )
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Ze zijn allemaal geént op de centrale parkas die van
west naar oost door het gebied loopt.

De invloed op het Bovenlokaal Functioneel Fietsnet-
werk is van dien aard, dat de radiale structuur richting
centrum van Veurne versterkt kan worden met een bij-
komende as centraal in de Suikerfabrieksite. Dit is van

belang voor de bereikbaarheid van de Suikerfabriek-
site voor personen uit het noorden en westen.
Anderzijds is dit ook een meerwaarde voor de verbin-
ding tussen de Suikerfabrieksite en het centrum van
Veurne.

Een directe aantakking met het stationsplein zorgt
voor optimale verbinding met de bestaande toestand.
De bestaande Zuidburgweg' fungeert als één van
de hoofdontsluitingswegen van het gebied. De Brik-
kerijstraat blijft behouden. Een deel van de nieuwe
woonontwikkelingen sluit er direct op aan. De wonin-
gen in het zuidwesten, gelegen achter de Vormfabriek
krijgen een ontsluiting naar de Zuidburgweg vlak tegen
de centrale fiets as. Het plan van de site is opgebouwd
vanuit het principe van een woonerf dat in het teken
staat van de zachte weggebruiker. De publieke ruim-
tes worden door een netwerk met elkaar verbonden
zodat het gebied goed toegankelijk is voor voetgan-
gers en fietsers met verschillende zachte doorsteken.

De bedrijvenzone zal ontsloten worden via de Nijver-
heidsstraat en één perceel via de Vaartstraat. Via deze
straten zullen de bedrijven verder kunnen ontsluiten
naar de Albert I-laan om zo de autosnelweg te berei-
ken of andere richtingen.

Een doorsteek voor het gemotoriseerd verkeer tus-
sen de woonfuncties en Nijverheidsstraat is fysiek
onmogelijk. Conflicten tussen de ontsluiting van de
woongebieden en het bedrijventerrein is bijgevolg niet
mogelijk.

3.2 P RUP Suikerfabriek

Er werd een PRUP rond de Suikerfabriek goedge-
keurd bij MB 08/02/2013.

Dit P RUP is een doorvertaling van het masterplan.

3.3 huidige stand van zaken

In de afgelopen jaren werden er tijdelijke invullingen
voorzien op delen van de site om de omwonenden
vertrouwd te maken met het gebied, zoals de kinder-
boerderij, paaseierenraap. acitiviteiten in het Suiker-
klontje.

De eerste fase van het Suikerpark - woongebied in de
site - is ontwikkeld. De tweede fase is lopende.

toekomstplan Suikersite (bron:WVI)
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De 2 nieuwe bedrijvenzones die aansluiten op de be-
staande bedrijvenzone van Veurne | zijn aangelegd en
de bedrijfsontwsikkelingen zijn bezig.

De site wordt doorkruist door 2 fietswegen, een fiets-
pad dat aansluit op de Werkplaatsstraat en verbinding
legt met de fietsweg langsheen het spoor en een fiets-
pad dat aantakt op de Zuidburgweg en verbinding legt
met de bedrijvenzone Veurne .

3.4 fietsbrug over kanaal

Om Suikersite met het stadscentrum te verbinden, wa-
ren er plannen voor een fietsbrug over het kanaal en
Vaartstraat die de Suikersite zal verbinden vanaf Zuid-
burgweg via Rozebrugpad met Sasstraat.

Eind 2022 werd een ontwerpbureau aangesteld om de
brug te realiseren. In de loop van 2024 zal de fietsbrug
aangelegd worden.
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4  herinrichting stationsomgeving

Er heeft een TOP-overleg rond de stationsomgeving
van Veurne plaatsgevonden in nov/ dec 2017.

De doelstellingen waren een ruimtelijk kader voor de
inrichting en mogelijke nieuwe ontwikkelingen op het
oude stationsplein creéren en de mogelijkheden bekij-
ken om een nieuw stationsplein.

Er werd vervolgens voor de stationsomgeving een
BGO (Beleidsmatig gewenste ontwikkelingen) opge-
maakt.

Deze nota vormt de basis voor de toekomstige her-
inrichting en heractivering van de stationsomgeving.
De huidige planningscontext - woongebied in gewest-
plan en stedenbouwkundige verordening - genereert
een aantal ontwikkelingsmogelijkheden. Deze voldoen
echter niet aan huidige wensen en noden rond kern-
versterking die vasthangen aan een stationsomgeving,
een zo gunstige ligging. Een nieuwe, verscherpte visie
en kader zijn nodig om in de toekomst de gewenste
structuur van de stationsomgeving te kunnen verze-
keren. Dit kan op korte termijn in de vorm van een
beleidsmatig gewenste ontwikkeling (BGO). Op lange
termijn, na goedkeuring van het leefkwaliteitsplan, kan
het mogelijk in een ander juridisch instrument worden
doorvertaald.

Door deze nota goed te keuren als beleidsmatig ge-
wenste ontwikkeling kunnen de visie en de krachtlij-
nen die erin zijn verwerkt als toetskader dienen voor
toekomstige ontwikkelingen. Het geeft de nodige voe-
ding om van de stedenbouwkundige verordening af te
wijken. De goede ruimtelijke ordening in vergunnings-
aanvragen kan er rechtstreeks aan worden getoetst.

Voorts is de stationsparking reeds gerealiseerd, is de
vergunning voor de businfrastructuur verleend, en is
de vergunning voor het openbaar domein in de om-
geving ook verleend. Er zijn gesprekken lopende met
de private ontwikkelaar voor de ruimtelijke invulling en
ontwikkeling op de site.
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5 Afbakening kleinstedelijk gebied
Veurne

51 Deel RUP Gasthuisstraat
DeelRUP Gasthuisstraat maakt onderdeel uit van het
PRUP afbakening kleinstedelijk gebied Veurne.

De afbakening werd goedgekeurd in oktober 2012 bij
MB.

De locatie nabij het aansluitingscomplex met de E40
biedt ruimte aan de ontwikkeling van hoogwaardige
stedelijke voorzieningen.

Binnen de afbakening van Veurne worden volgende
functies naar voren geschoven: ondersteunende regi-
onale voorzieningen voor bedrijvigheid (hotel, restau-
rant) en congresfaciliteiten.

De effecten zullen afhankelijk zijn van de concrete in-
vulling van de site.

De site zal bijkomend verkeer aanzuigen vanuit de
stad en het regionale wegennet. De bereikbaarheid/
ontsluiting van Veurne moet gegarandeerd blijven.

De parkeerdruk zal eveneens toenemen in deze zone.
Zowel de openbaar vervoer relatie als de fietsvoorzie-
ningen en langzaamaanverbindingen naar en van de
site moeten verbeterd worden.

5.2 herziening afbakening

Volgende zaken worden onderzocht binnen de herzie-

ning van het afbakeningsproces (niet-limitatief):

o Aanbodbeleid voor lokale en regionale bedrijven

« Aanbodbeleid voor woongelegenheden

o Versterken van de voorzieningen, de publieke
ruimte en groenvoorzieningen

e Het voorzien van fietsverbindingen en mobipunten

o Een toekomstvisie voor het ziekenhuis

o Nieuwe ruimtevragen

Binnen de scope van de afbakening werd eind juni
2023 een ontwerpweek georganiseerd over 2
gebieden in de noordrand van Veurne. De opgave die
werd meegegeven was om na te gaan hoe in deze
omgeving best een plek kan gevonden worden voor
bos, bedrijvigheid en hoe de mobiliteit van de wijk
Petit Paris kan worden verbeterd. Tijdens deze ont-
werpweek dompelde een ontwerpteam van externe
deskundigen en medewerkers van de stad Veurne en
provincie West-Vlaanderen zich 5 dagen onder in het
gebied. Er werden voorstellen gesuggereerd naar ont-
sluiting en bereikbaarheid van het sportpark en de wijk
Petit Paris, zoals aanpassingen aan kruispunt Karpel-
straat x N8.
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6 RUP standstill tankstations

De bestemming van het bestaande bedrijventerrein
Veurne | werd vastgelegd in het gewestplan waarbij
naast de vestiging van industri€le of ambachtelijke
bedrijven tevens in deze gebieden complementaire
dienstverlenende bedrijven ten behoeve van de an-
dere industriéle bedrijven (namelijk: bankagentschap-
pen, benzinestations, transportbedrijven, collectieve
restaurants, opslagplaatsen van goederen bestemd
voor nationale of internationale verkoop) toegelaten
zijn.

Op het bestaande bedrijventerrein Veurne | zijn reeds
4 tankstations gevestigd die als een complementaire
dienstverlenend bedrijf ten behoeve van de andere
in—dustriéle bedrijven worden aanzien. Er wordt vast-
ge-steld dat deze tankstations vanwege hun ligging
naast de autosnelweg E40/A10 bijkomend verkeer
aantrek-ken en in zeker mate verkeersoverlast ter
plaatse van het tankstation veroorzaken. Daarnaast
stelde de stad vast dat individuele bedrijven tankstati-
ons op hun eigen terrein wensten te ontwikkelen doch
die eveneens open stonden voor derden.

Het RUP heeft in de eerste plaats als doel een
duide-lijke begrenzing te stellen ten aanzien van het
aantal autonome tankstations zodoende dit aantal
comple"mentaire dienstverlenende bedrijven in ver-
houding staat tot de aanwezige bedrijvigheid op het
gehele bedrijventerrein. Hiertoe wordt een standstill
principe vooropgesteld waarbij de stad het aantal ves-
tigingen van autonome tankstations tot het huidige
hoofdzakelijk vergunde aantal (vier) wenst te beper-
ken.

Dit betekent dat voorzieningen voor het tanken van het
eigen wagenpark van de aldaar gevestigde bedrijven
nog steeds toegelaten is.

Het RUP heeft als tweede doel de verkeersoverlast te
beperken ter hoogte van de 4 bestaande tankstations
door de uitbreidingsmogelijkheden van deze bestaan-
de autonome tankstations te begrenzen tot maximaal
15% van het op een voorafgedefinieerd referentiemo-
ment vergunde aantal afnamepunten (verdeelslan-

gen).

7  uitbouw mobipunt station Veurne

Om de mobiliteit in Vlaanderen te verbeteren en duur-
zame verplaatsingen te promoten, stimuleert Vlaan-
deren steden en gemeenten om mobipunten te rea-
liseren. Een mobipunt is een herkenbare plek met
een aanbod aan verschillende vervoersmogelijkheden
zoals openbaar vervoer, deelauto’s, deelfietsen of ook
diensten zoals laadpalen, een ophaalpunt voor pakjes
of een fietsenherstelplaats. Mobipunten liggen meest-
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al in de omgeving van een station wat de overstap tus-
sen de verschillende vervoersmogelijkheden gemak-
kelijker maakt.

Vorig jaar werd een oproep gelanceerd om projecten
in te dienen. Voor West-Vlaanderen werden er 3 pro-
jecten in Diksmuide, leper en Veurne goedgekeurd.
Vanuit het Europese Fonds voor Regionale Ontwik-
keling (EFRO) wordt er circa 962.000 € geinvesteerd.

Veurne krijgt 107.746 € subsidie van EFRO en 11.191
€ van de provincie West-Vlaanderen om het bestaande
mobipunt te versterken met fietskluizen, een fietsher-
stelpaal, een zelfreinigend toilet, heraanleg fiets- en
wandelpad van de Berkenlaan naar de Brugsesteen-
weg. Het dossier is ondertussen afgerond.

fietsherstelpaal station Veurne
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8 P RUP SPG reconversie militaire basis
Koksijde

In oktober 2023 heeft de deptuatie van provincie West-
Vlaanderen de scopingnota 2.0 rond het strategisch
projectgebied (SPG) militaire basis te Koksijde goed-
gekeurd.

De scopingnota 2.0 kwam tot stand na de verwerking
van de adviezen op het voorontwerp 1.0 en het scher-
per vertalen van de doelstellingen naar het grafisch
plan.

De scopingnota bestaat uit een grafisch plan waarbij
de belangrijke ruimtevragen worden opgenomen.

Het is de bedoeling om de ruimtevragen meer concreet
uit te werken via bijkomend ontwerpend onderzoek en
thematische werkgroepen. Het finale doel is te resulte-
ren in een uitvoeringsnota tegen mei 2024.

Bij de scopingnota werd ook een masterplan toege-

voegd waarbij de ontsluiting van woonwijk Petit Paris
werd onderzocht en voorstellen gesuggereerd.
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WERKDOMEIN B |
VERKEERSNETWERKEN

1 verblijfsgebieden en
voetgangersvoorzieningen

11 algemene visie

Het te voet gaan is één van de meest elementaire ver-
plaatsingswijzen. ledere gebruiker van eender welk
vervoermiddel begint en eindigt zijn verplaatsing als
voetganger. Te voet gaan moet dus overal kunnen op
een veilige en comfortabele wijze. Het spreekt voor
zich dat de infrastructuur afhankelijk is van het soort
gebied en de specifieke noden en behoeften van de
verkeersomgeving. Het toepassen van het STOP prin-
cipe vindt niet alleen weerslag in de vernieuwde mo-
biliteitsplanningsprocessen maar dient een reflex te
worden in alle toekomstige projecten.

De globale toestand van de voetpaden moet regelma-
tig geanalyseerd worden om de toegankelijkheid te
verhogen.

Functionele en visuele herwaardering van de publieke
ruimtes in de kern en de deelkernen zullen bijdragen
tot de verkeersleefbaarheid van die kernen. De op-
waardering van de ruimtelijke kwaliteit en inrichting
op maat van de voetganger moeten het uitgangspunt
vormen bij de inrichting van de openbare ruimte, waar-
onder de hoofdstraten. Het zich verplaatsingen te voet
en met de fiets wordt op die wijze ook gestimuleerd.
Een kwalitatieve inrichting nodigt uit om de openbare
ruimte te gebruiken als verblijfsruimte. Verblijven be-
tekent in deze het gebruik van de ruimte voor andere
activiteiten dan verkeer: om te winkelen, voor een ter-
rasje, als speelruimte, om rond te kuieren, als ontmoe-
tingsplaats,...

1.2 maatregelen

m bebouwde kommen

Bij toekomstige woonprojecten en herinrichtingspro-
jecten van pleinen of kernen moet steeds de nadruk
gelegd worden op het STOP-principe én de voetgan-
gers.

Veurne heeft 1 centrumgebied en daarnaast nog 7
deelgemeenten.

Er werden geen aanpassingen doorgevoerd aan de
huidige afbakeningen van bebouwde kommen.

Uit zowel tellingen als ongevalcijfers van de politiezo-
ne blijkt dat er hoge snelheden worden genoteerd op

de toegangsassen richting de kernen.
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Bijna dan de helft van de verkeersslachtoffers valt bin-
nen de bebouwde kommen van Veurne.

Er is nood aan efficiénte snelheidsremmers/poortef-
fecten op deze toegangsassen om de bebouwde kom-
men af te bakenen. Deze poorteffecten worden toege-
licht onder het snelheidsbeleid (zie verder).

m zone 30- gebieden of kerngebieden
De stad wenst sterk in te zetten op de verkeersleef-
baarheid en -veiligheid van haar kernen.

De zone 30 in het centrum van Veurne zal sterk ver-
ruimd en ook uitgebreid worden naar verschillende
woonwijken binnen de bebouwde kommen.

Op de invalswegen blijft 50 km/u van kracht.

In de deelgemeenten blijft de zone 30 beperkt tot de
deelgemeenten Bulskamp en Beauvoorde.

In de deelgemeente Houtem werd zone 30 besproken
met de bewoners. Er werd geen draagvlak gevonden
voor deze maatregel.

m schoolomgevingen
In de schoolomgevingen op invalswegen en ring rond
Veurne blijft de variabele zone 30 behouden.

In de afgelopen jaren heeft het gemeentebestuur veel
aanpassingen uitgevoerd om de schoolomgevingen
verkeerveiliger te maken.

Verschillende schoolomgevingen werden uitgerust
met Omegapalen en Octopuspalen. Er werden ook op
diverse locaties wegmarkeringen aangebracht om de
schoolomgevingen duidelijker te accentueren. Daar-
naast werden ook volgende maatregelen genomen:
led-lichten ter hoogte van oversteekplaatsen om de
zichtbaarheid te verhogen, gekleurde markeringen om
schoolomgeving te benadrukken, kortparkeren aan
schoolomgevingen, schoolstraat in Abdijstraat, fiets-
oversteek in Lindendreef, dynamische zone 30, ...

Er zijn nog werken gepland in schoolomgeving Ver-
meerschlaan (school Het regenboogje). Naast aanleg
van bijkomende voetpaden, zebrapaden, versmalling
van de bocht en overrijdbare (verhoogde) midden-
strook, zal er ook nagedacht worden over aanleg fiets-
straat.

1.3 andere aandachtspunten

B netwerk trage verbindingen

Het stadsbestuur streeft naar de uitbouw van een sterk
“traag functioneel en recreatief netwerk”.
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Vooral binnen de woonkernen spelen deze trage ver-
bindingen een belangrijke rol binnen het voetgangers-
netwerk. Het trage wegennet is daarnaast ook een be-
langrijke recreatieve troef voor de gemeente.

In een eerste fase werd een tragewegenregister uit-
gewerkt.

Het stadsbestuur heeft beslist een beleidskader met
actieplan uit te werken rond de trage wegen.

Het beleidskader zal een visie en afwegingskader om-
vatten rond het toekomstig beleid van de trage wegen
op grondgebied van Veurne.

m doorlopende straten

Gemeentes kunnen met een eenvoudige maatregel
bijdragen tot een hoger gebruik van het netwerk van
voet- en buurtwegen. Veel van de bestaande dood-
lopende straten zijn immers enkel doodlopend voor
autoverkeer. Fietsers en voetgangers kunnen wel
doorsteken. De huidige verkeersborden geven deze
informatie echter niet weer. Dit kan op eenvoudige wij-
ze weergegeven worden via de dooRlopende straat-
aanduiding.

De stad heeft deze verkeersborden reeds vervangen.

m toegankelijkheid infrastructuur voor
voetgangers

In 2010 werd een Vademecum rond de toegankelijk-

heid op het openbaar domein gepubliceerd.

De voetpaden moeten over een minimale vrije breedte

beschikken van 1,5 m.

Obstakels en hindernissen op de voetpaden en bij de

oversteekvoorzieningen dienen vermeden te worden.

De oversteekplaatsen worden best drempelloos uitge-

voerd.

Bij de herinrichting van wegen worden de voetpaden
steeds meegenomen.

Er zal ingezet worden op obstakelvrije wandelroutes
voor senioren en op buurtgerichte screenings om het
wandelcomfort te verhogen. Waar mogelijk zal overge-
gaan worden tot ontharding.

m beleid rond zebrapaden

Het is aangewezen dat gemeenten een algemeen be-
leid opstellen rond zebrapaden.

De reden om zebrapaden te beperken in aantal is de
20m - regel of de verplichting voor voetgangers om
binnen een afstand van 20 m het zebrapad te gebrui-
ken.

Het beleid rond zebrapaden hangt nauw samen met
de wegencategorisering (zie verder onder wegenca-

tegorisering).
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Op interlokale wegen worden buiten de bebouwde
kom bij voorkeur geen solitaire voetgangersover-
steekplaatsen voorzien, tenzij gemotiveerd vanuit
de omgeving (bv. bij bushalte, Hoppin, attractiepool,
edm)

Binnen de bebouwde kom kunnen op interlokale we-
gen solitaire voetgangersoversteekplaatsen voorzien
worden, bij voorkeur op kruispunten.

Op lokale wegen worden buiten de bebouwde kom bij
voorkeur geen solitaire voetgangersoversteekplaat-
sen voorzien, tenzij gemotiveerd vanuit de omgeving
(bv. bushalte, Hoppin, attractiepool, edm).

Binnen de bebouwde kom, kerngebied of zone 30,
worden bij voorkeur geen solitaire voetgangersover-
steekplaatsen voorzien worden, tenzij gemotiveerd
vanuit de omgeving (bv. bushalte, Hoppin, attractie-
pool, edm)

Zeker aan de ingang van een kleuter of lagere school
mogen zebrapaden voorzien blijven (om redenen van
educatieve karakter en het gebundeld en beveiligd
oversteken van kinderen).

1.4 wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan

Dit verkeersnetwerk werd uitgebreider omschreven,
met de zone 30, inventaris trage wegen, doorlopende
straten en poorteffecten.
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2 fietsroutenetwerk

21 algemene visie

Het opdrijven van het fietsgebruik is haalbaar, wetende
dat ruim de helft van de autoverplaatsingen in Vlaan-
deren beperkt blijven tot 5 km. Het succes van de E-
bikes leidt tevens tot een groter fietspotentieel.

De verbetering en vervollediging van (gemeentegrens-
overschrijdende) bestaande netwerken is prioritair.
Door de provincie West-Vlaanderen werd een Boven-
lokaal Functioneel Fietsroutenetwerk (BFF) en fiets-
snelwegen ontworpen dat gericht is op het bovenlo-
kaal, functioneel fietsverkeer.

Er wordt een onderscheid gemaakt tussen bovenloka-
le fietsroutes en fietssnelwegen. Deze fietssnelwegen
zijn van belang voor lange afstanden en geven ver-
binding tussen attractiepolen (woon- en werkernen)
openbaarvervoersknooppunten.

De bovenlokale routes hebben een belangrijke functie
als verbinding tussen de kernen enerzijds en de at-
tractiepolen anderzijds.

De provincie West-Vlaanderen heeft in juli 2021 het
masterplan fiets voor de regio opgeleverd.

Dit masterplan heeft als bedoeling het bovenlokale
fietsroutenetwerk te actualiseren. Het masterplan
werd opgemaakt voor de vervoerregio Westhoek, aan-
gevuld met Koksijde en Nieuwpoort en geeft ook een
doorkijk over de landsgrens heen.

Om het fietsgebruik bij de schoolgaande jeugd en de
werkende bevolking te stimuleren dient door de ge-
meente een lokaal fietsroutenetwerk uitgebouwd te
worden, dat het bovenlokale fietsnet aanvult, zodat
goede en veilige fietsverbindingen tussen de buurge-
meenten en deelgemeenten nagestreefd worden en
dat de belangrijkste activiteiten (scholen, administra-
tieve centra, winkels,...) in Veurne ontsluit.

2.2 selecties

m fietssnelweg

Op grondgebied Veurne bevinden er zich 4 fietssnel-
wegen:

e F35 Veurne - Torhout,

o F39 Veurne- Nieuwpoort - Plassendale,

o F391 Veurne - Koksijde,

o F38 Veurne - leper.
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Het tracé van deze fietssnelwegen op grondgebeid
Veurne betreft:

F35 - vanaf Zevensterreplein - langsheen station - pa-
rallel aan het spoor - door Avekapelle en vervolgens
N35

Langsheen het spoor is de breedte van de fietssnel-
weg beperkt tot 2.5 m. (De minimale breedte bedraagt
3 m en de aanbevolen breedte is eerder 4 m.)

Naar de toekomst toe is er een voorstel om deze F35
door te trekken langs de spoorlijn richting Adinkerke
en op die manier aan de noordzijde van Veurne een
verknoping te realiseren met andere fietssnelwegen.
Daarnaast kan deze toekomstige verbinding aantak-
ken op de voie verte van Bray-Dunes naar Duinkerke
(recreatieve ontsluiting).

Er is geen openbare verlichting langs het spoortracé.

F39 - vanaf Zevensterreplein - Conterdijk - richting
Nieuwpoort

In de Rozendalstraat zal de stad éénrichtingsverkeer
invoeren in zuidelijke rijrichting, vanaf Noordburgweg
tot aan de Oude Vestingstraat. De straat zal tevens
omgevormd worden tot een fietsstraat.

Er is geen openbare verlichting langs de Conterdijk.

F391 - Bloemenlaan - Noordstraat - op termijn door-
heen de militaire basis Koksijde - richting Koksijde-bad
De verbinding is op dit moment nog onbestaande.

F38 - vanaf station Koksijde langsheen de N8 richting
leper en eventueel door te trekken naar De Panne

De fietssnelweg op de N8 zou doorgetrokken worden
langsheen de N8 Europalaan te Veurne. Tussen de
aansluiting met de E40 en de kraterrotonde worden
de fietsers in de huidige toestand omgeleid ofwel via
de Bulskampstraat (scenario A) ofwel via het fietspad
ten westen van Europalaan (met verschillende gelijk-
vloerse oversteken) .

Interessanter zou zijn deze relatie te voorzien richting
het Bakkerijmuseum / lepersesteenweg (scenario B).
Dit voorstel vereist een ongelijkvloerse kruising met de
autosnelweg en/of afrit E40 richting Veurne.

Een andere optie is een verbinding in de reservatie-
strook van de E40 en vervolgens aantakkend op de
bovenlokale fietsroute langsheen de Lovaart (scena-
rio C). Deze verbinding bestaat in feite reeds via een
zuidelijkere verbinding tussen N8 en Lovaartdijkweg /
Vaartstraat via Steengracht-west.

De mogelijke pistes zullen verder besproken worden
met AWV.
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Detail visie uitbouw fietssnelweg

28


https://app.esignflow.be/nl-be/code/6053427567927471

2.3 bovenlokale fietsroutes

De bovenlokale fietsroutes geven een vlotte verbin-
ding tussen kernen. Deze routes hebben vooral een
functioneel gebruik, voor woon-werk, woon-school en
woon-winkel verkeer. Het gaat vooral over de kortst
mogelijke verbinding te selecteren.

Voor de realisatie van de fietsroutes is de aanleg van
fietspaden op sommige plaatsen noodzakelijk, maar
een fietsroute kan ook perfect in orde zijn zonder de
aanleg van een fietspad (bijvoorbeeld in een zone 30).
Het BFF heeft ook een multimodale intentie. De fiets-
paden passeren aan stations en bushaltes, waardoor
een combinatie met openbaar vervoer mogelijk ge-
maakt wordt.

Op het grondgebied van Veurne zijn verder volgende
straten opgenomen als (onderdeel van) bovenlokale
functionele fietsroutes:

« volledige binnenring van Veurne

Binnen het masterplan van provincie West-Vlaande-
ren werd voorgesteld de binnenring op te nemen als
“fietsring”. Alle selecties van BFF-routes in de stads-
kern werden geschrapt ten voordele van deze ring. Er
werd voorgesteld om in de kern een ruime zone 30 te
voorzien. Fietsers zullen deze ring maar deels volgen
richting hun bestemming. Het centrum wordt als één
grote attractiepool bekeken.

De stad wenst op deze visie verder te bouwen.

o fietsroute Veurne - Adinkerke:
o Duinkerkestraat/N39 (voor verbetering
vatbaar'):

o aanliggende verhoogde enkelrichtingsfiets-
paden tussen rotonde en kanaal

o langs Kanaal Plassendale - Duinkerke: aan-
liggende smalle enkelrichtingsfietspaden,
niet afgescheiden van de rijweg)

o fietsroute Veurne - De Panne:
¢ Pannestraat:

o N35: aanliggende (verhoogde) smalle
enkelrichtingsfietspaden (voor verbetering
vatbaar)

o het dossier is lopend

« fietsroute Veurne - Sint-ldesbald / Koksijde-
Bad via Sint-ldesbaldusstraat/N8 (voor verbete-
ring vatbaar):

« aanliggende enkelrichtingsfietspaden tot aan

huisnr. 21

o vanaf huisnr. 21 vrijliggende
enkelrichtingsfietspaden

1 FietsScan West-Vlaanderen BFF 2018, provincie
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o fietsroute Veurne - Bulskamp - Houtem

- Hondschoote:

e Zuidstraat - leperse Steenweg: gemengd ver-
keer (voor verbetering vatbaar)

o Albert | laan (wegsegment lepersesteenweg -
kraterrotonde): vrijliggend dubbelrichtingsfiets-
pad in roodbruine asfalt (conform)

o Bulskampstraat tot aan brug E40: smalle aan-
liggende enkelrichtingsfietspaden in asfalt (voor
verbetering vatbaar)

o Bulskampstraat vanaf brug E40 -
Hondschootebaan: gemengd verkeer (onveilig,
muv kern Bulskamp)

« fietsroute fietssnelweg F38 - Beauvoorde -
lzenberge (recent heraangelegd):

e Gouden Hoofdstraat:

o tussen N8 en zone 30 Beauvoorde: vrijlig-
gend dubbelrichtingsfietspad in asfalt

o zone 30 Beauvoorde: gemengd verkeer

o tussen zone 30 en Izenbergestraat: vrijlig-
gend dubbelrichtingsfietspad in asfalt

o lzenbergestraat: vrijliggend dubbelrichtings-
fietspad in asfalt

« fietsroute Veurne - Alveringem - Lo:

o Ooststraat: gemengd verkeer

o Sasstraat: gemengd verkeer

o Rozebrugpad - jaagpad langs Lokanaal
(conform)

o Lovaartdijkweg - jaagpad langs Lokanaal
(conform)

o fietsroutes doorheen Suikersite:

o F35 (fietsweg langsheen spoorweg -
Werkplaatsstraat - Vaartstraat

e Zuidburgweg - Nijverheidsstraat (Veurne | ) -
richting Furnevent

« Beide fietspaden werden medio 2021
opgeleverd

« Het tweede oost-westgerichte fietspad stopt
momenteel ter hoogte van de aansluiting met
de Zuidburgweg. Op termijn zal er een fiets-
brug worden gerealiseerd over de Lovaart tot
aan de Kaaiplaats. Op die manier zal er een
mooie aansluiting zijn richting centrum.

Voorstel uitbreiding BFF

o Albert | -laan ter ontsluiting van de bedrijvenzone
Veurne | of de interne wegenis in bedrijvenzone te
ontsluiten (vraag aan AWV)

« Nijverheidsstraat - Vooruitgangstraat als ver-
binding tussen fietspad doorheen Suikersite en
Albert I-laan

o W. Cobergherstraat - Moeresteenweg als verbin-
ding tussen Houtem en De Panne
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m lokale fietsroutes | fietslinten

De stad wenst actief in te zetten op het fietsgebruik en
heeft daarom een aantal lokale fietsassen of fietslin-
ten geselecteerd. Deze fietslinten vormen een “lokale”
aanvulling op het BFF. Deze linten hebben geenszins
de bedoeling om het BFF te vervangen. Indien er een
volwaardige BFF-verbinding met goede fietsinfrastruc-
tuur beschikbaar is, geniet de BFF de voorkeur en kan
het lokale fietslint wegvallen.

Volgende aanpassingen/uitbreidingen te doen aan het

lokaal fietsnetwerk:

« potentiéle aansluitingen op Lovaartdijkweg | jaag-
pad langs de Lovaart (BFF):

o VTI(1?)

e Ziekenhuissite (2)

o politie (doorsteek naar Rozebrugpad) (3)

o missing links in Veurne |
e missing link Ondernemingsstraat - fietssnel-

weg F35 via een fietsdoorsteek in de reserva-
tiestrook langsheen de autosnelweg (4)

o doortrekking fietsinfrastructuur tussen
Suikersite en Welvaartstraat langsheen
Nijverheidsstraat (5)

o realisatie conflictvrije verbinding tussen
Vaartstraat en bedrijvenzone Veurne | en jaagpad
Lovaart (BFF) (6) door:

o dienstweg Vaartstraat voorbehouden voor
fietsers (en aangelanden)

o herinrichting van het kruispunt Vaartstraat
x Albert | laan en aansluitingen van de
Vaartstraat op de dienstweg

o realisatie lokale fietsverbinding doorheen
Vaubanpark en aansluiting op Pannepoortstraat
(7)

o realisatie doorsteek Ooststraat - Rozendalstraat
8)

o aandacht voor oversteekbaarheid N35/Brugse
Steenweg

Er zullen ook bijkomende fietsbruggen gerealiseerd

worden tussen

o fietsroute doorheen Suikersite en centrum, relatie
Zuidburgweg en Sasstraat (9)

o Voetbalstraat en Noordburgweg (10)

De fietssnelwegen, het BFF en de lokale fietsroutes
vormen zo een gebiedsdekkend netwerk van fietsrou-
tes in de stad die tevens de verbinding maken met de
omliggende kernen.

2 cijfer komt overeen met locatie op kaart lokaal fietsroutenetwerk -
zoom op centrum Veurne
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Op onderstaande kaarten wordt samenvattend de lan-
getermijnvisie op de uitbouw van de fietsroutenetwer-
ken weergegeven.

m recreatieve fietsroutes

Veurne beschikt tevens over verschillende recreatieve
fietsroutes die de stad en omgeving aandoen, waaron-
der fietsknooppunten, Moerenfietsroute, edm.

In de volgende figuur worden de voornaamste weer-
gegeven.
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2.4 maatregelen

m fietssnelweg

Op de kruispunten met fietssnelwegen zouden de
fietssnelwegen voorrang moeten krijgen op verkeer op
RW en IW.

De stad stelt de vraag aan provincie West-Vlaande-
ren om functionele verlichting te voorzien langsheen
de fietssnelwegen (F35 en F39) uit het oogpunt van
verkeersveiligheid. De fietssnelwegen worden immers
zowel gebruikt voor recreatieve maar ook voor functio-
nele verplaatsingen.

De natuurwaarden langsheen de fietsroute vormen
een conflict voor functionele verlichting.

Eventueel kan verlichting met bewegingsdetectie voor-
zien worden langsheen deze as, zodat de verlichting
enkel werkt bij passage van fietsers of voetgangers.
De fietsverbindingen binnen Suikersite werden met
deze technologie uitgerust. Actieve markeringen kun-
nen een andere alternatieve oplossing vormen.

Er is nood aan een onderzoek naar capaciteitsuit-
breiding van de fietsinfrastructuur langs de Conterdijk
(F39). Fietstellingen op deze as zijn noodzakelijk.

B aanpassing fietsinfrastructuur BFF

In 2018 heeft provincie West-Vlaanderen een analyse
gemaakt van de kwaliteit van de fietsinfrastructuur op
het BFF en fietssnelwegennetwerk. Het fietssnelwe-
gennetwerk dient nog volledig gerealiseerd te worden
richting Adinkerke (F35) en Koksijde (F391), verder
zijn ook nog investeringen noodzakelijk betreffende
de voortzetting van de F35 richting Diksmuide (vanaf
Avekapelle) en de opwaardering van de fietspaden
langs de N8 richting leper (F38).

Op het BFF zijn er in eerste instantie investeringen
noodzakelijk op de fietsroute Veurne - Hondschoote,
verder zijn de fietspaden voor verbetering vatbaar op
de fietsroutes Veurne - Adinkerke, Veurne - De Panne
en Veurne - Koksijde.

De fietsinfrastructuur langsheen verbinding Veurne -
De Panne (N35) is momenteel in uitvoering. de wer-
ken zijn gepland tot eind augustus 2022.

m fietslinten

Op de lokale fietsroutes kunnen maatregelen getroffen

worden ten voordele van de fiets en het fietscomfort.

Mogelijke maatregelen zijn:

« plaatselijke snelheidsbeperkingen (bv. gevaarlijke
bochten)

« snelheidsremmende maatregelen voor gemotori-
seerd verkeer

o bewegwijzering van de routes
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¢ goede inrichting kruispunten ten voordele van de
fietsers

o ontvlechten van zwaar verkeer

e weren van sluipverkeer

Bij herinrichting van de wegen zal steeds afgewogen
worden of fietsinfrastructuur wenselijk is.

m deelfietsen

In kader van het europese project Transmobil is de
stad Veurne samen met De Panne en Koksijde inge-
stapt in een deelfietsenproject.

De eerste deelfietsen werden uitgezet eind 2019. Op
dat moment werden er 60 fietsen verdeeld over 6 lo-
caties.

Al snel werd beslist om de deelfietsen uit te breiden
naar 120 fietsen op 20-tal locaties.

Sinds februari 2023 zijn de drie gemeenten overge-
stapt naar een nieuwe deeloperator, Donkey Republic.
Er staan momenteel 125 deelfietsen verspreid over 27
locaties.

Op grondgebied Veurne staan er deelfietsen aan het
station, stadspark, Westpark, Sint-Denisplaats en en-
kele Hoppin-punten en randparkings.

Bewoners, maar vooral pendelaars kunnen een deel-
fiets ontlenen en op een andere locatie achterlaten
(back to many systeem).

In kader van proefproject basisbereikbaarheid voor de
Westhoek werden er nog een 16-tal fietsen voorzien
langsheen de N8. Op grondgebied Veurne staan er 4
deelfietsen aan de halte Myosotis. Met dit proefproject
wenst de VVR Westhoek te onderzoeken of deelfiet-
sen een aanbod kunnen betekenen in het last mile
verhaal.

m fietszones
De stad wenst het fietsgebruik sterk te verhogen.

De volledige binnenstad van Veurne zal omgevormd
worden tot een volledige fietszone.

In de Rozendalstraat (fietssnelweg), Kaaiplaats, Sas-
straat en in Ooststraat (deel rotonde Vaartstraat tot
Zevensterreplein) zal ook een fietszone worden in-
gesteld.

Ook ter hoogte van de school in de Vermeerschlaan
(vanaf Kannunik Jacobus Cloulaan tot het einde van
de straat) zal een fietszone ingesteld worden.

In een fietszone wordt de fiets als het ware de baas en
is de auto eerder te gast. Auto’s mogen door de straten
blijven rijden, maar moeten hun snelheid matigen (tot
30 km/u) en moeten achter de fietsers blijven rijden.
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Fietszones werken goed bij een voldoende hoog aan- De fietszones moeten duidelijk gemarkeerd worden

tal fietsers, zoals rond de schooltijden. (verkeersbord incl markeringen) zodat ze duidelijk
herkenbaar zijn voor alle weggebruikers die door deze
straten/zones rijden.

Fietszone
in binnenstad

i school
. fietszone

voorstel rond inrichting fietszones
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m fietscomfort

In centrumgebieden en bij belangrijke publiekstrek-
kende functies dienen voldoende veilige en comforta-
bele stallingen voorzien te worden.

Op plaatsen waar langdurig gestald wordt zijn over-
dekte stallingplaatsen aangewezen.

Op grondgebied werden verspreid verschillende (niet-
overdekte) fietsenstallingen voorzien. Op enkele mo-
menten werd de bezettingsgraad van de bestaande
fietsenstallingen in kaart gebracht (zie tabel).

Om meer uniforme fietsstallingen aan te bieden, zal
het stadsbestuur naar de toekomst toe systematisch
investeren in nieuwe fietsenstallingen op verschillende
locaties.

De stad zal tevens onderzoeken of bijkomende (mo-
biele) fietsenstallingen kunnen voorzien worden in:

o winkelassen in het centrum

o de deelgemeenten

Eén bestaande parkeerplek kan omgebouwd worden
tot een fietsenstalling voor meerdere fietsen (tot 10
fietsen). Op die manier blijven de voetpaden in de ker-
nen gevrijwaard van rondslingerende fietsen.

De stad heeft geen (aparte) oplaadpunt voor e-bikes.

De stad heeft geinvesteerd in fietspompen. Op vol-
gende locaties werden pompen voorzien:

o Will Tura sportpark

o Sint-Walburgakerk

o Hoppinpunt Bulskamp

e Hoppinpunt Houtem

o station Veurne

m fietskluizen en -box

De stad heeft enkele fietskluizen voorzien ter hoogte
van het station. Pendelaars kunnen hun e-bikes op
een veilige manier stallen in een beveiligde kluis.

Er werden 16 kluizen voorzien voor gewone fietsen en
4 voor buitenmaatse fietsen.

In de fietskluizen kan je je fiets ook opladen.

Ter hoogte van de woningenclave aan Brikkerijstraat
staat er een fietsbox. Bewoners kunnen een plek in de
box huren om hun fiets(en) te stallen.

m overstapvoorzieningen | Hoppin -punten

Bij belangrijke haltes voor het openbaar vervoer en
Hoppin -punten dienen fietsstallingen, bij voorkeur
overdekt, aanwezig te zijn.
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2.5 wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
De lokale fietslinten, fietszones en fietscomfort werden
toegevoegd aan het bestaande fietsbeleid.
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Vrijdag 05/02/2021 10u30-14u

Locatie Inventarisatie bestaande toestand
Overkapt? | Type fietsenstalling # stalplaatsen | bezettings-
graad
Veurne
Zwarte Nonnenstraat x nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 0%
Pannestraat
Pannestraat huisnr. 16 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 20%
(nabij lokaal mobipunt)
Pannestraat x Noordstraat | nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 0%
(nabij lokaal mobipunt)
Noordstraat huisnr. 6 nee fietsklemmen met aanbindsysteem 2 0%
Noordstraat huisnr. 4 nee fietsklemmen met aanbindsysteem 2 0%
Sint-Walburgastraat nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 0%
Grote Markt nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 19 0%
Grote Markt nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 20%
Vleeshouwersstraat x nee fietsklemmen met aanbindsysteem 2 0%
Zuidstraat
Zuidstraat huisnr. 11 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 40%
Zuidstraat huisnr. 11 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 8 12.5%
Zuidstraat huisnr. 30 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 40%
Zuidstraat huisnr. 32 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 60%
Sint-Denisplaats nee fietsklemmen met aanbindsysteem 2 0%
Sint-Denisplaats (stadskan- | nee fietsenrek, deels zonder aanbindsysteem 10 0%
toor/bibliotheek)
Sint-Denisplaats (zwembad) | ja fietsenrek, deels zonder aanbindsysteem 26+10 19%
Donderdag 11/02/2021 10u30-14u
gerechtsgebouw ja fietsenrek zonder aanbindsysteem 20 15%
Dienstencentrum De Zon- | ja; nee fietsenrekken zonder aanbindsysteem 34;8 6%; 0%
nebloem
OCMW/WZC Ter Linden nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 0%
OCMW/WZC Ter Linden nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 0%
Kaaiplaats huisnr. 1 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 0%
Kaaiplaats huisnr. 1 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 20%
Lindendreef huisnr. 2 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 0%
Houtmarkt huisnr. 3 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 20%
Kaatsspelplaats huisnr. 1 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 15 7%
Kaatsspelplaats huisnr. 1 nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 10 0%
Ooststraat huisnr. 4 nee fietsklemmen met aanbindsysteem 6 50%
Ooststraat huisnr. 31 nee fietsklemmen hoog-laag met aanbindsysteem 4 0%
Ooststraat huisnr. 45 nee fietsklemmen met aanbindsysteem 4 0%
Kaaiplaats huisnr. 12 nee slotpalen 16 6.25%
station Veurne ja fietsklemmen zonder aanbindsysteem 60 40%
achterzijde station Veurne nee fietsenrek, deels zonder aanbindsysteem 8 25%
Zevensterreplein nee fietsklemmen met aanbindsysteem 2+2 0%
Westhoek Academie (Grote | nee fietsklemmen zonder aanbindsysteem 5 0%
Markt)
station Koksijde ja fietsnietjes 74 23%
Will Tura sportpark ja fietsklemmen met aanbindsysteem 48 2%
Speelpleinwerking Briekel- | nee fietsenrek zonder aanbindsysteem 89 0%
jong
Voetbalterreinen nee fietsenrek zonder aanbindsysteem 100 0%
AZ West (bezoekers) ja fietsklemmen zonder aanbindsysteem 33 27%
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Overkapt? | Type fietsenstalling # stalplaatsen | bezettingsgraad
Cobergher sportpark Buls- | nee 45 0%
kamp
Jeugddienst Veurne nee 40 0%
Begraafplaats Noordstraat | nee 6 0%
Tennisclub Veurne nee 26 0%
Sociale dienst ja 8 25%
Vaubanpark nee fietsnietjes 10 0%
OC Callicanes ja 9 0%
Steenkerke - thv Steen- nee fietsnietjes 6 0%
gracht
Bulskamp thv WZC Sint- nee fietsklemmen met aanbindsysteem 8 0%
Anna
Bushalte Bulskamp Noord- | nee fietsnietjes 6 0%
moerstraat (De Moeren)
Bushalte Houtem Dorp (thv | nee fietsnietjes 10 0%
lokaal mobipunt)
OC De Troenke Houtem nee _ 10 0%
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3  openbaarvervoernetwerk

3.1 algemene visie

Er moet gestreefd worden naar een optimaal netwerk
in functie van de bediening van de kernen en een
snel en comfortabel vervoer tussen de omliggende
gemeentes en/of steden. Zowel de uitbouw van het
openbaar vervoer voor woon-school, woon-werk als
toeristisch verkeer is belangrijk.

De stad Veurne beschikt echter over een treinstation
ten oosten van de binnenstad.

Daarnaast is het station van Koksijde eveneens mak-
kelijk bereikbaar.

In het station van Veurne (en Koksijde) passeert de
treinverbinding De Panne - Gent (lijn 73). Het meren-
deel van de ritten (80%) maakt een verbinding naar de
drie stations van Brussel en Landen. Er rijdt 1 trein per
uur die aangevuld wordt met enkele piekuurtreinen en
toeristische treinen.

In omgekeerde richting komt er vanuit Gent /Lich-
tervelde ook één trein per uur aan in het station van
Veurne.

Tussen Veurne en Diksmuide rijden de treinen slechts
over één spoor, waardoor vertragingen op één rijrich-
ting een impact hebben op de andere rijrichting en op
de eventuele busaansluitingen in het station.

NMBS doet jaarlijks een telling van de reizigersaantal-
len in de stations. Wegens Corona zijn de aantallen
van 2019 en 2022 het meest representatief.

In het station van Veurne telde de NMBS volgende
aantallen (cijfers okt 2022):

o weekdag: 463

o zaterdag: 199

o zondag: 540

In het station van Koksijde telde men volgende aantal-
len:

o weekdag: 314

o zaterdag: 149

e zondag: 341

Het station van Veurne kent voor alle cijfers een lichte
afname tov 2019. Koksijde kent een lichte tot grote
toename.

3.2 van basismobiliteit naar basisbereikbaarheid
De nieuwe Vlaamse Regering stelt haar visie op viak
van mobiliteit in het Vlaams regeerakkoord (2014-
2019) sterk bij. De krachtlijnen voor het openbaar ver-
voer (OV) zijn:

o OV aantrekkelijker maken

o inzetten op vraaggestuurd OV
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e innovatieve alternatieve concepten

e vervoerarmoede tegengaan

o verhoging kostendekkingsgraad

o combi-mobiliteit (intermodaliteit: trein/bus/fiets/
auto)

Het vervoersmodel in Vlaanderen draait momenteel
om basismobiliteit. Dit is een model waarbij onafhan-
kelijk van de grootte van de vraag OV wordt aange-
boden. Bovendien zet de overheid vooral in op OV
om mobiliteit in Vlaanderen te garanderen, en geen
andere vervoermiddelen zoals collectieve taxi’'s en
buurtbussen.
Met basisbereikbaarheid verschuift de huidige Viaam-
se regering de klemtoon: basisbereikbaarheid gaat
niet meer uit van het aanbod, maar van de vraag. Zo
wil de overheid een efficiént systeem creéren waarin
combimobiliteit een belangrijke rol speelt:
o OV behoudt zijn centrale rol
e voor de voor- & natrajecten wil de overheid ook
andere vervoermiddelen inzetten, zoals deelfiet-
sen en autodelen.

De conceptnota “Basisbereikbaarheid” werd op
18/12/2015 goedgekeurd door de Vlaamse regering.

Bij basisbereikbaarheid staat het kunnen bereiken van
bestemmingen centraal. Het is gericht op het bereik-
baar maken van bestemmingen in steden en kernen
voor een zo groot mogelijk aantal daadwerkelijke rei-
zigers met een optimale inzet van middelen. Bestem-
mingen zijn centraal gelegen tewerkstellingsplaatsen,
scholen, winkels, ziekenhuizen en andere attractiepo-
len. Daarnaast moet basisbereikbaarheid de ruimte-
lijke ordening sturen en is er meer inspraak voor de
lokale gemeenten/steden (oprichten vervoersregiora-
den).

Als doorvertaling van het algemeen kader van basis-

bereikbaarheid werden een aantal specifieke leidende

principes vooropgesteld voor de uitbouw van het toe-

komstige vervoersnet. De leidende principes zijn vol-

gende:

o sterke assen op grote verplaatsingsstromen (kern-
net en aanvulend net)

o parallel rijden vermijden

« hoogfrequente assen richting stedelijk gebied

« eenduidige reiswegen voor de leesbaarheid op
kernnet en aanvullend net

¢ ontsluiting van regionale attractiepolen, zoals
ziekenhuizen (via kernnet/ aanvullend net) en mid-
delbare scholen (via functionele buslijnen)

o ontsluiting toeristische en lokale attractiepolen
(via vervoer op maat)
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o ontsluiting tewerkstellingspolen (via vervoer op
maat)

o uitbouw van Hoppin-punten waar reizigers kunnen
wisselen van vervoersmodi

Het netwerk wordt opgebouwd uit kernlijnen en aan-
vullende lijnen in en naar gebieden met voldoende
vervoerpotentieel en met alternatieve vervoeroplos-
singen (vervoer op maat) in gebieden waar onvol-
doende vraag is voor een verantwoorde exploitatie
van lijndiensten.

Samen met de 17 andere gemeenten uit de regio
Westhoek heeft de stad Veurne het nieuwe vervoers-
plan begin 2021 goedgekeurd.

3.3 selecties

m toekomstig OV-net | basisbereikbaarheid
Het nieuwe OV-net werd gefaseerd uitgerold vanaf be-
gin 2023.

Begin juli 2023 werden de voornaamste aanpassin-
gen voor stad Veurne uitgevoerd.

Volgende fasen zullen begin 2024 uitgerold worden
voor stad Veurne en regio Westhoek, zoals verdere
uitrol kernnet, aanvullend net en flexvervoer en deel-
mobiliteit.

m KN/AN (kernnet en aanvullend net) en functio-
nele lijnen

Tot eind 2021 reden de buslijnen 55, 56, 68 en 69 het
centrum binnen via de Pannestraat en vervolgden hun
weg via de Noordstraat naar de Oude Vestingsstraat
om vervolgens via de Ooststraat het station te berei-
ken. Aan het station werd gekeerd om vervolgens het
centrum terug in te rijden en via Lindendreef — Zuid-
straat het centrum uit te rijden richting ziekenhuis.

Binnen het nieuwe OV-plan zullen de busroutes gewij-
zigd worden en de zuidelijke zijde van de binnenring
van centrum Veurne volgen.

Alle busroutes rijden vanaf de Pannestraat langsheen
deel van de binnenring rond Veurne - D. Dehaenel-
aan, P. Benoitlaan, Lindedreef en K. Cogghelaan -
richting Ooststraat. Deze nieuwe reisweg zal in twee
rijrichtingen worden gebruikt. Alle buslijnen zullen via
Zuidburgweg - lepersesteenweg rijden richting zieken-
huis. Sommige lijnen (lijnen 50, 503 en 515) zullen
verder staduitwaarts rijden. De buslijn uit Diksmuide
zal via de Brugsesteenweg het station bereiken en
vervolgens via dezelfde weg als de andere lijnen het
centrum verlaten.

Sinds begin 2022 rijden lijnen 55, 56, 68 en 69 reeds
via de zuidzijde van de binnenring en rijden er geen
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bussen meer via de as Pannestraat - Noordstraat -
Oude Vestingstraat.

Volgende gecadanseerde buslijnen zullen binnen het
nieuwe OV-plan in Veurne passeren:
kernnet lijnen / aanvullende lijnen:
o 50 Koksijde — Veurne — Oostvleteren — leper
e 56 Veurne — De Panne
e 60 Veurne — Nieuwpoort — Middelkerke
— Oostende
« 61 Koksijde Station — Sint-Idesbald - Groenendijk

functionele lijnen:
e 611 Veurne — Sint-Idesbald — Nieuwpoort
— Oostende
e 612 Veurne — Sint-Idesbald — Nieuwpoort
— Ramskapelle
e 322 Diksmuide — Pervijze — Veurne
o 503 Koksijde Station — Veurne — Pollinkhove
— Oostvleteren
o 515 Koksijde Station — Veurne — Leisele
— Roesbrugge

De lijn 50 geeft verbinding tussen leper en Koksijde
via Veurne. De lijn heeft een uurfrequentie.

De busritten starten op een weekdag tussen 6u en
20u. Op een zaterdag starten de ritten later en stop-
pen ze vroeger.

Op zondagen is er een uurfrequentie tijdens de zo-
mervakantie. Buiten de zomervakantie rijdt de bus met
een 2-uurfrequentie.

De buslijn 56 geeft verbinding tussen Veurne en De
Panne. De lijn heeft een uurfrequentie tijdens de spits
en een 2-uurfrequentie tijdens de daluren.

De busritten starten op een weekdag tussen 6u30 en
19u.

In het weekend is er enkel een aanbod tijdens de zo-
mervakantie. Er zijn tevens minder ritten, want ze star-
ten later en stoppen vroeger.

De buslijn 60 legt verbinding tussen Veurne en Oos-
tende via de kustgemeenten Nieuwpoort en Middel-
kerke. De lijn heeft een halfuurfrequentie tijdens de
spits en een uurfrequentie tijdens de daluren.

De buslijn 61 legt verbinding tussen Koksijde station
en Nieuwpoort (Groenendijk) via Sint-Idesbald. De lijn

heeft een uurfrequentie.

Er zijn nog enkele functionele buslijnen die enkel een
aanbod hebben tijdens de schooluren.
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m vervoer op maat

Naast deze reguliere ritten en functionele ritten is er
nog het vervoer op maat.

Het vervoer op maat bestaat in eerste instantie uit flex-
oplossingen, aangevuld met deelmobiliteit.

Het flexvervoer is een vraagafhankelijk systeem van
flexibel vervoer. Met het flexvervoer is het de bedoe-
ling de witte viekken in het vervoerssysteem bestaan-
de uit kernnet, aanvullend net en functioneel net te
ontsluiten.

Een reiziger kan een aanvraag indienen om zich te la-
ten vervoeren van een lokaal mobipunt (Hoppin-punt)
of een onbediende halte naar een dichtsbijzijnde halte
op KN/AN of omgekeerd van een bediende halte KN/
AN naar een onbediende halte of Hoppin punt.

Het doelgroepenvervoer vormt het tweede initiatief
binnen de flex-oplossingen. Dit is sterk vergelijkbaar
met het flex-vervoer, maar specifiek voor doelgroep-
gebruikers zal het aanbod verruimd worden, met op-
ties van halte tot halte, deur tot deur als kamer tot ka-
mer.

Daarnaast wordt ingezet op deelmobiliteit. In enkele
Hoppin-punten uit de regio zullen deelauto’s / deelfiet-
sen ingezet worden om de last-mile af te leggen.

Aan het station van Veurne zullen er deelwagens voor-
zien worden.

Aan station Koksijde, station Veurne, stadspark en
Waulveringem Oerenstraat (Myosotis) zullen er deel-
fietsen voorzien worden.

® Hoppin-punten
Binnen het vervoer op maat wordt sterk ingezet op
mobipunten of Hoppin-punten.

Hoppin-punten of mobipunten zijn plekken in een ge-
meente waar een reiziger vlot kan overstappen van
het ene vervoersmiddel op het andere. Meestal be-
vinden deze plekken zich ter hoogte van een goede
OV-verbinding.

Dergelijke punten kunnen ook voor bewoners plekken
zijn om af te spreken om te carpoolen ed.

Het is belangrijk (alternatieve) fietsroutes te laten ver-
trekken / bewegwijzeren vanaf deze punten.

Het is ook interessant om deze plekken niet alleen uit
te rusten met mobiliteitsvoorzieningen, maar ook in te
richten als aangename en aantrekkelijke ontmoetings-
plekken.

Er wordt best aandacht besteed aan kwalitatieve
wachtruimtes, sociale ontmoetingen, dienstverlening,
ed.
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3.4 (lokale) maatregelen

In wat volgt wordt vooral gefocust op de lokale maat-
regelen die de gemeente kan nemen tbv het openbaar
vervoer op haar grondgebied. De gemeente is sterk
afhankelijk van de uitrol van het vervoersplan op regi-
onaal/Vlaams niveau. Vanaf juli 2023 werd het nieuwe
vervoerplan gefaseerd uitgerold.

m uitbouw Hoppin-punten

De vervoersknooppunten die van belang zijn op het
niveau van de vervoerregio om combimobiliteit te fa-
ciliteren, worden bepaald in het regionaal mobiliteits-
plan. Op grondgebied Veurne geselecteerd werden 9
Hoppin-punten geselecteerd, zoals enkele dorpskern
en 3 haltes in centrum Veurne. Daarnaast werden nog
verschillende flexhaltes geselecteerd waar er enkel
flexvervoer zal kunnen aangevraagd worden:

o station Veurne (regionaal)

¢ halte Pannestraat (lokaal)

o halte Wulveringem dorp (lokaal)

o halte Wulveringem Oerenstraat, langs N8 (lokaal)
« halte Avekapelle dorp (lokaal)

« halte Booitshoeke kerk (flex)

o halte Bulskamp dorp (lokaal) - realisatie op KT

o halte De Moeren Moeresmisse (flex)

o halte Eggewaartskapelle kerk (flex)

o halte Eggewaartskapelle Heidehoekstraat (flex)

o halte Houtem dorp (lokaal) - realisatie op KT

¢ halte Houtem Ringslot (flex)

« halte Steenkerke dorp (flex)

¢ halte Zoutenaaie Paviljoen (flex)

o halte sportpark/Petit Paris (lokaal)

Ook het station van Koksijde werd geselecteerd als
regionaal Hoppin-punt.

De Hoppin-punten kunnen naar gelang de behoefte

van de inwoners uitgebreid worden met verschillende

faciliteiten:

o herkenningsteken voor hubs (zie Vlaanderen
- Hoppin)

o toegankelijke bushaltes voor alle doelgroepen

o zone 30 - omgeving (wegens het grote aantal
bewegingen van fietsers en voetgangers)

o (overdekte) fietsenstalling

o uniformiteit van fietsrekken aan de handelszaken

o fietscomfort, zoals fietspompen, fietskluizen, fiets-
herstelplaats, oplaadpunt voor e-bikes

o deelauto en/of parkeerplekken voor deelauto’s

o oplaadpunt voor e-wagens of op zijn minst
oplaadinfrastructuur

o wachtcomfort voor reizigers, zoals schuilhuisje,
afdak, zitbanken, drinkfontein

e bewegwijzering van “lokale” fietsroutes richting de
omliggende kernen

o pakjesautomaat
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Voor de voorgestelde mobipunten, kan de gemeente
subsidies aanvragen, zoals voor realisatie van een
overdekte fietsenstallingen, flietskluizen, parkeervoor-
ziening en infrastructuur voor data-uitwisseling. De
bushaltes aan Hoppin-punten moeten steeds toegan-
kelijk uitgerust worden.

Daarnaast is het steeds interessant een bevraging
te organiseren bij de burgers naar hun behoeften en
wensen.

m toegankelijke haltes

Alle andere bushaltes zullen eveneens toegankelijk
moeten uitgerust worden. In een eerste fase wordt
best aandacht besteed aan de haltes langsheen de
kernnet-lijnen.

De Lijn heeft reizigersaantallen® doorgegeven voor de
bushaltes. Volgende bushaltes kennen een hoog ge-
bruik (> 5.000 opstappers in laatste 5 maanden):

o Veurne Station perron 1 (Hoppin)

o Veurne Ziekenhuis

o Veurne Vleeshouwersstraat

o Veurne Lindendreef

« Veurne Station perron 2 (Hoppin)

¢ Veurne Voorstad

o Veurne VTI

o Veurne Halve Maan

De meeste van bovenstaande haltes beschikken
reeds over een toegankelijke halte (uitgezonderd
halte Vleeshouwersstraat). Binnen de Hoppin punten
wordt reeds werk gemaakt van de toegankelijkheid
van de haltes.

3.5 wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
Het nieuwe vervoersplan is een nieuw gegeven

De buslijnen rijden niet meer door het centrum van
Veurne, maar rijden via het zuidelijke deel van de bin-
nenring. Op deze manier wordt het knelpunt aan Ze-
vensterreplein ontlast.

3 aantallen tussen 1/11/2022 tot 31/03/2023, bron: De Lijn
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4 gemotoriseerd verkeer

41 wegencategorisering

B algemene visie vanuit Vlaanderen

Door middel van de categorisering van de wegen
wordt de wensstructuur voor de afwikkeling van het
verkeer weergegeven. Aan elke weg wordt een be-
paalde functie toegewezen. De inrichting van de weg
wordt afgestemd op deze toegewezen functie.

De wegencategorisering in Vlaanderen werd vastge-
legd in het RSV. De wegencategorisering werd in her-
ziening gesteld sinds 2019, enerzijds omdat andere
beleidskaders zowel omtrent ruimtelijke ordening als
mobiliteit in ontwikkeling zijn en anderzijds omwille
van inhoudelijke redenen, zoals beperkingen, zwaktes
aan het huidige systeem. De nieuwe wegencategori-
sering moet ervoor zorgen dat ons wegennet slimmer,
multimodaler, maar ook robuuster en veiliger wordt.

De wegencategorisering wordt opgedeeld in 3 netwer-

kniveaus met elk 2 wegcategorieén:

+ hoofdwegennet met Europese en Vlaamse hoofd-
wegen (EHW, VHW)

« dragend netwerk met regionale en interlokale
wegen (RW, IW)

« lokaal netwerk met ontsluitings- en erftoegangs-
wegen (OW en EW)

Verbindend wegennet versus lokale wegen

* Europese hoofdwegen
vormen een grofmazig raster en eigenstandig netwerk
¢ Vlaamse hoofdwegen:
vormen met de Europese hoofdwegen een grofmazig raster
¢ (Vlaamse hoofdwegen op zich vormen geen eigenstandig raster

By

B |

vormen samen met de Vlaamse en Europese hoofdwegen de
regionale rasters, de regionale wegen op zich vormen geen
eigenstandig raster

vormen een fijnmazig raster, dat ten dele eigenstandig is.
¢ Lokale ontsluitings- en erftoegangswegen
vormen idealiter boomstructuren

-

(0

Vlaanderen
is mobiliteit &
openbare werken
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hoofdwegennet

Europese en Vlaamse hoofdwegennet vormen samen
één grofmazig raster van hoofdwegennet. De regio-
nale wegen vormen samen met EHW en VHW de re-
gionaal rasters.

Volgende wegen in de nabije omgeving van Veurne
zijn geselecteerd:
o E40: EHW

dragend net van regionale wegen en interlokale
wegen

De regionale wegen vormen verbindingen tussen ste-
delijke gebieden en kleinstedelijke gebieden. Ze zijn
drager van regionaal verkeer en vrachtverkeer.

Volgende wegen in de nabije omgeving van Veurne
zijn geselecteerd als regionale assen:

o N8 tussen leper en E40 en tussen N396 en E40

o N330 tussen N39 en E40 en tussen N35 en E40

o N35 tussen Diksmuide tot aan de N330

o (N34 tussen Plopsaland en E40)

Interlokale wegen vormen een fijnmazig raster, dat ten
dele eigenstandig is. Ze verbinden kernen van een la-
gere orde met het hoger wegennet. Ze hebben een
minder belangrijk aandeel vrachtverkeer en kunnen
aansluiten op de hoofdwegen. Ook wegen die niet als
regionale weg konden worden geselecteerd omwille
van de omgevingskenmerken of de weginrichting,
kunnen geselecteerd worden als interlokale wegen.
De wegen van het hoofdwegennet en dragend wegen-
net vormen samen interlokale mazen.

Volgende wegen heeft de VVR Westhoek in de nabije
omgeving van Veurne geselecteerd:
o N35 tussen N8 en De Panne
o N39 vanaf rotonde met Vaartstraat en
Nieuwpoort
o N35 vanaf rotonde met Vaartstraat tot N330
o Albert I-laan

MODI
V1 Voetgangersroutes
V2 Gescheiden of gemengde
voetgangerszone
F1  Fietssnelwegen
F2
Internationaal Vlaams Regio Interlokaal Lokaal F3  Lokale fietsroute
F4  Mix-straat
TGV Spoornet TGV
\ V2 IC Spoornet IC/Expressbussen
KN Kernnet tram en bus
A:15 min frequentie
o) B: 30 min frequentie
C: 1u frequentie
& R F2 F3 F4 AN Aanvullend net
VOM Vervoer op maat
| OCDO TGV I KN KN AN VOM EHW Europese hoofdweg
[© 9o — A-B C VHW Vlaamse hoofdweg
RW Regionale weg
IW  Interlokale weg
- OW  Ontsluitingsweg
O O g EHW VHW RW w ow EwW EW  Erftoegansweg
NETWERKFUNCTIE +

46

HIERARCHIE

netwerkfunctie en hiérarchische wegindeling (Bron: princi-
pes robuust wegennet, AWV, 2021)
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De interlokale en regionale wegen samen bakenen
interlokale mazen af. Binnen deze mazen is het de
bedoeling het doorgaand verkeer zoveel mogelijk te
weren of toch te beperken in aantal. Het doorgaand
verkeer moet gestuurd worden naar de interlokale en
regionale wegen en het verkeer moet zich ook sneller
kunnen verplaatsen over de grenzen van deze mazen.
Maatregelen kunnen zijn: zone 30, fietsstraten, ed
maar ook het invoeren van knips zodat doorgaand
verkeer geweerd wordt.

De vervoerregio Westhoek heeft eind 2022 een advies
overgemaakt aan de minister omtrent de selectie van
hoofdwegen en regionale wegen.

lokale wegen
Lokale wegen bestaan enkel uit ontsluitings- en erf-

toegangswegen, zij vormen boomstructuren voor ge-
motoriseerd verkeer. De lokale wegen hebben geen
verbindingsfunctie voor doorgaand verkeer.

Ontsluitingswegen ontsluiten en connecteren enkel
kernen en wijken binnen een interlokale maas. Deze
interlokale maas wordt gevormd door interlokale, regi-
onale wegen en het hoofdwegennet.

Deze ontsluitingswegen maken geen verbinding tus-
sen twee wegen van de maas zodat de interlokale
maas niet verkleind wordt. Verzamelen en verdelen
van verkeer zijn de belangrijkste functies. Op kruis-
punten wisselt het verkeer uit. Deze wegen zorgen
voor de ontsluiting van de aantakkende erftoegangs-
wegen. Er zijn functionele doorstroming op deze as-
sen in functie van lokale verplaatsingen.

Volgende ontsluitingswegen worden geselecteerd:

rond centrum Veurne

¢ binnenring rond binnenstad
o Noordstraat

o Vaartstraat

o Zuidburgweg

o lepersesteenweg

o Duinkerkestraat

o Pannestraat

ontsluiting deelgemeenten

o Booitshoeke: Booitshoeksestraat

o Avekapelle: roesdammestraat, Reygaerdijkstraat
o Steenkerke: Steengracht west, Haenestraat

o Eggewaartskapelle: Knollestraat, Minaersstraat
o Bulskamp: Bulskampstraat, Cromfortstraat
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o Vinkem - Wulveringem: Kwzdestraat,
Beuavoordestraat, Gouden hoofdstraat,
Izenbergestraat

o Houtem: Moeresteenweg, Fort - Houtemstraat,
Hondschootebaan

o De Moere: W. Cobergherstraat

De erftoegangswegen hebben eveneens geen ver-
bindende functie, maar ze verlenen directe toegang
tot percelen langsheen de weg. Dit kunnen woningen,
bedrijven of instellingen zijn.

Ze zijn eerder beperkt tot erfontsluitingen, woonstra-
ten, wijkontsluitingen, zone 30-straten, shared space
omgevingen, ed.

Alle andere wegen kunnen geselecteerd worden als
erftoegangswegen.

B wijzigingen ten opzichte van oorspronkelijke
plan

De wegencategorisering is volledig aangepast aan de

nieuwe zienswijze.

Waar er in het voorgaande mobiliteitsplan sprake was
van secundaire wegen en lokale wegen | tot I, wordt
in dit plan gesproken over regionale wegen, interlokale
en lokale wegen.

Deze wegencategorisering zal in het Beleidsplan
Ruimte moeten gewijzigd worden.
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4.2 inrichting van wegen

m algemene visie

De inrichting van de weg moet op termijn in overeen-
stemming gemaakt worden met de gewenste functie
van de wegen. Dit verhoogt de leesbaarheid voor de
weggebruikers.

De inrichting van hoofdwegennet, regionale en in-
terlokale wegen worden vastgelegd door de hogere
overheden. Vlaanderen heeft in 2021 basisprincipes
opgesteld voor inrichting van een robuust wegennet
voor de inrichting van zowel het hoofdwegennet als
dragend netwerk.

m interlokale wegen

Een interlokale weg moet ingericht worden voor alle

verkeersdeelnemers en heeft volgende algemene

principes:

e 1x2 zonder fysiek gescheiden rijwegen

o gedimensioneerd voor vrachtverkeer

« snelheidsregimes van 70 km/u BUBEKO en 50
BIBEKO (lagere/hogere snelheden kunnen gemo-
tiveerd worden op basis van verschillende criteria)

o steeds fietspaden of volwaardige alternatieven

e kruispunten ingericht met voorrangsregeling,
rotonde of VRI

o buiten de bebouwde kom: beperkt aantal aanslui-
tingen, zo weinig mogelijk rechtstreekse toegan-
gen en langsparkeren vermijden

o BIBEKO: zebrapaden ter hoogte van kruispunten,
BUBEKO: geen solitaire zebrapaden

o achteruitbouwzone: 8 m buiten bebouwde kom

o kruising met fietssnelweg: ongelijkvloers of VRI

o kruising met BFF: VRI, rotonde, beveiligde over-
steek of voorrangsregeling

m lokale wegennet
Op lokaal niveau wordt er een onderscheid gemaakt
tussen ontsluitingswegen en erftoegangswegen.

VVSG heeft in overleg met AWV en enkele gemeenten
een studie-onderzoek rond de inrichtingsprincipes op-
gesteld voor een robuust lokaal wegennet. De studie
werd eind 2022 goedgeurd door RVB van VVSG en in
februari 2023 goedgekeurd door AWV. Deze studie
vormt een leidraad voor steden en gemeenten waarop
ze zich kunnen baseren om hun wegen in te richten.

Er wordt een onderscheid gemaakt tussen de zone
buiten de bebouwde kom (BUBEKO), binnen de be-
bouwde kom (BIBEKO) en het kerngebied (of zone
30 -gebied) bij de uitwerking van de inrichtingsvoor-
stellen.
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ontsluitingswegen

Volgende basisinrichtingsprincipes kunnen vooropge-

steld worden:

o inrichting vanuit de principes leefkwaliteit en
lokale ontsluiting

o ontwerp is gebaseerd op verkeersveiligheid voor
alle weggebruikers

o kruispunten op OW zijn voorangsgeregeld,
ontworpen als rotonde of verkeerslichtenrege-
ling. Bij voorkeur wordt geen voorrang van rechts
voorzien. Bij verkeersuitwisseling moet rekening
gehouden met de hiérarchische wegindeling in
relatie tot de functie binnen het netwerk (zie figuur
netwerkfunctie en hiérarchische indeling)

« conflicten met tegemoetkomend verkeer wor-
den vermeden. De wegen worden “zoveel als
mogelijk™ ingericht als een 1x2 zonder een
fysiek gescheiden rijrichtingen voor gemotori-
seerd verkeer. Een asmarkering is optioneel en
contextafhankelijk.

o OW zijn leesbaar en zetten aan tot gewenst
gedrag

o de inrichting is vergevingsgezind voor alle
weggebruikers

Basiselementen binnen het ontwerp:

BUBEKO BIBEKO kerngebied
max. 70 km/u max. 50 of 30 |max. 30 km/u

km/u
geen standaard OV | OV mogelijk OV mogelijk
(verlichting)
geen zebrapaden, ten- zebrapaden niet
zij gemotiveerd vanuit | zebrapaden mo- | noodzakelijk, tenzij

omgeving gelijk bij schoolomgevin-
gen, ...

erfaansluiting mogelijk | id id

vrijliggende fietsinfra- | aanliggende FP gemengd

structuur

parkeren op rijbaan | parkeren op rijweg

vermijden mogelijk id

bussen halteren op rij- | bussen
baan of haltehaven op rijpaan of halte- | rijbaan

haven

halteren | bussen halteren op

Bovenstaand worden enkele basiselementen aange-
geven rond de inrichting van ontsluitingswegen. Bij het
verdere ontwerp moet steeds rekening gehouden wor-
den met de kwaliteit van de omgeving.

4 Het gemeentebestuur heeft zoveel als mogelijk toegevoegd. In
sommige gevallen zal een 1x2 niet noodzakelijk zijn. Het is niet
de bedoeling verkeer aan te zuigen naar deze lokale wegen.
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erftoegangswegen
Volgende algemene inrichtingsprincipes kunnen voor-

opgesteld worden:

o inrichting vanuit het principe van maximale
leefkwaliteit, de verkeersfunctie is beperkt en
ondergeschikt

o verkeersveilig ontwerp voor alle
verkeersdeelnemers

vermijden

erfaansluiting moge- | id id

lijk

vrijliggende fietsinfra- | gemengd gemengd
structuur® of geen

parkeren op rijpbaan |id id

bussen halteren op
rijpaan of haltehaven

bussen halteren op
rijpaan

bussen halteren
op rijpbaan

o kruispunten zijn voorrangsgereld of voorrang van

rechts

« conflicten met tegemoetkomend verkeer zijn

mogelijk

o EW zijn leesbaar en zetten aan tot gewenst

gedrag

o de inrichting is vergevingsgezind voor alle

weggebruikers

Algemene basiselementen binnen het ontwerp vol-
gens de basisprincipes:

‘ kerngebied

BUBEKO BIBEKO

max. 50 km/u max. 50 of 30 |max. 30 km/u
km/u

geen standaard OV | OV mogelijk OV mogelijk

(verlichting)

zebrapaden niet
noodzakelijk,

zebrapaden

niet

noodzakelijk, tenzij

mogelijk

zebrapaden mogelijk | tenzij gemoti- | bij schoolomgevin-
veerd vanuit de|gen, ...
omgeving

erfaansluiting moge- | id id

lijk

aanliggende fiets-

infrastructuur of ge- [ gemengd gemengd

mengd

parkeren op rijbaan |id id

bussen halteren op
rijpaan

bussen halteren
op rijpbaan

bussen halteren op
rijpaan

Het stadsbestuur wenst af te wijken van de basisele-
menten BUBEKO voor erftoegangswegen.

Volgende principes schuift het stadsbestuur naar vo-
ren als basisprincipes op de erftoegangswegen:

‘BIBEKO

‘ kerngebied

BUBEKO

max. 70 km/u max. 50 of 30 km/u | max. 30 km/u

geen standaard OV | OV mogelijk OV mogelijk

(verlichting)

geen zebrapaden, | zebrapaden niet | zebrapaden niet

tenzij gemotiveerd | noodzakelijk, tenzij|noodzakelijk,

vanuit de omgeving gemotiveerd vanuit | tenzij bij school-
de omgeving omgevingen, ...
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® maatregelen

herinrichting interlokale wegen

Wanneer wegenwerken gepland zijn op deze wegen,
zal rekening gehouden worden met voorgestelde in-
richtingsprincipes.

De algemene inrichtingsprincipes moeten steeds be-
keken worden in functie van de huidige toestand van
de weg en ruimtelijke behoeften.

VVoor sommige wegen kunnen tijdelijk compenseren-
de maatregelen voorzien worden, aangezien de som-
mige inrichtingsprincipes nog niet kunnen uitgevoerd
worden. Deze maatregelen compenseren tijdelijk de
standaard veiligheidsvoorzieningen tot het beoogde
wegbeeld gerealiseerd is.

Op de Albert I-laan is de fietsinfrastructuur beperkt
tot een gemarkeerd aanliggend fietspad.

Ook langsheen de Nieuwpoortkeiweg en de Brug-
sesteenweg is de fietsinfrastructuur beperkt tot mar-
keringen.

Een betere afscheiding van de fietspaden geniet de
voorkeur.

De fietsinfrastructuur langsheen de Pannestraat |
N35 richting De Panne en Nieuwpoortkeiweg wordt
momenteel aangepast.

herinrichting lokale wegen
Wanneer wegenwerken gepland zijn op deze wegen,

zal rekening gehouden worden met voorgestelde in-
richtingsprincipes.

De inrichtingsprincipes moeten steeds bekeken wor-
den in functie van de huidige toestand van de weg en
ruimtelijke behoeften.

Voor andere wegen kunnen tijdelijke compenserende
maatregelen voorzien worden, aangezien de sommige
inrichtingsprincipes nog niet kunnen uitgevoerd wor-
den.

Er zijn wegenwerken gepland op volgende wegen

o Oude Vestingsstraat

o Noordstraat

e Rozendalstraat

o Bulskampstraat
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o Presendestraat

o Rodestraat

o Vaartstraat

o Statiestraat - Statieplaats
o Nieuwpoortkeiweg

De gevaarlijke knelpunten zullen aangepakt worden
tijdens geplande wegenwerken en/of specifiek per
knelpunt. Indien de verkeerscongestie aan de rotonde
Nieuwpoortbrug en/of Zevensterrenplein aanhoudt,
kan het invoeren van éénrichtingsverkeer in het seg-
ment Ooststraat, tussen beide rotondes uitgetest wor-
den met opvolging en evaluatie van de implicaties.
Voor kruispunt Karpelstraat x N8 kunnen verbeterin-
gen onderzocht worden in overleg met AWV.

maatregelen interlokale mazen
Om het doorgaand verkeer te weren in de interlokale

mazen, zal ingezet worden op volgende mogelijke
maatregelen:

e ruime zone 30

o fietszones en lokale fietslinten

¢ snelheidsremmende maatregelen

e éénrichtingsstraten in binnenstad Veurne

De stad Veurne zal niet dadelijk overgaan tot het knip-
pen van wegen, maar door hogervermelde maatrege-
len kan het doorgaand verkeer binnen de mazen wel
sterk ontmoedigd worden.

circulatie in binnenstad van Veurne
In de binnenstad zullen de éénrichtingsstraten op lan-
ge termijn uitgebreid worden.

Na het uittesten van de draaicirkels voor verschillende
types voertuigen, zal in enkele straten van de binnen-
stad éénrichtingsverkeer voor gemotoriseerd verkeer
ingevoerd worden. Door deze maatregel komt er
meer ruimte vrijkomt voor de actieve weggebruikers
(fietsers en voetgangers). De bestaande éénrichtings-
straten worden behouden.

Ter hoogte van aansluiting van de Vleeshouwersstraat
op de Daniél De Haenelaan zal een verplichte rechtsaf
voorzien worden wegens de beperkte zihtbaarheid.

B wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
De wegencategorisering en inrichting van wegen wer-
den aangepast.

Deze wegencategorisering zal in het beleidsplan
Ruimte moeten gewijzigd worden.

\‘
\
K
8
doins

\
~ ool

Verkeerscirculatie @
inbinnenstad
=)  éénrichtingsverkeer

€=)  dubbelrichtingsverkeer

——

gewijzigde circulatie binnenstad
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4.3 snelheidsbeleid

m algemene visie

Het doel van een gedifferentieerd snelheidsbeleid is
het beheersen van de rijsnelheid van het auto- en
vrachtverkeer wat voor een verbetering van de ver-
keersleefbaarheid en verkeersveiligheid zal zorgen.
Om dit beleid in te voeren zullen maatregelen geno-
men moeten worden om de gepaste snelheid af te
dwingen.

Bij de herinrichting van wegen, de aanleg van nieuwe
woonwijken, ... moet de inrichting gericht worden op
het snelheidsbeleid op lange termijn. Bij het uitwerken
van het wegenisontwerp kunnen er meteen snelheids-
remmende maatregelen ingevoerd worden.

Buiten de bebouwde kom wordt een snelheidsbeper-
king van 70 km/u voorzien.

Het is de bedoeling de invalswegen op die manier in te
richten dat het voor de weggebruiker steeds duidelijk
is welke snelheid dient aangehouden te worden.

Binnen de bebouwde kom wordt de snelheid beperkt
tot 50 km/u.

In de toekomstige beleidsvisies rond mobiliteitsbeleid
wordt meer en meer gepleit voor het invoeren van
zone 30’s in verblijfsgebieden met veel zachte weg-
gebruikers. Centra, schoolomgevingen en woonwijken
zijn dé verblijfsgebieden van de gemeente met veel
fietsers en voetgangers.

E maatregelen

afbakening bebouwde kommen

De afbakening van de bebouwde kommen werd be-
schreven onder verblijffsgebieden.

poorteffecten

Overgangen tussen verschillende snelheidsregimes,
en in het bijzonder de overgang naar bebouwde kom-
men, worden bij voorkeur geaccentueerd met een
poorteffect/snelheidsremmer.

Om de centra verkeersveiliger te maken werden bij het

binnenkomen van de bebouwde kommen poorteffec-

ten aangebracht met als doel de snelheidsbeperking

te laten naleven.

Er worden poorteffecten voorzien of andere maatrege-

len getroffen om de snelheid in de bebouwde kommen

laag te houden.

Poorteffecten in deelgemeenten:

o Houtem - recente poorteffecten in Moeresteenweg
, Houtemstraat en Sacramentstraat (herinrichting
dorpskern)
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o Avekapelle: poorteffect in Roesdammestraat,
Avekapellestraat

e Beauvoorde: Gouden-Hoofdstraat, Kwadestraat

o Bulskamp - geen (Presendestraat, zone 30 bord
en BBK bord vallen samen, geen 50 km/u bord
aanwezig)

o Steenkerke - asverschuivingen Steengracht-west

o Eggewaartskapelle - asverschuivingen
Knollestraat

o Booitshoeke - geen

zone 30-gebieden of kerngebieden

De stad pleit voor een gedifferentieerd snelheidsbe-
leid. De snelheid moet wel geleidelijk afgebouwd wor-
den van 70 naar 30 over een minimale afstand van
150 m.

In de woonwijken van centrum Veurne zal de zone
30 sterk uitgebouwd worden. De zone 30-gebieden
worden zoveel als mogelijk voorzien in woonwijken,
woonstraten, schoolomgevingen en locaties waar veel
mensen samenkomen.

Op de toegangsassen naar het centrum blijft 50 km/u
behouden, zoals lepersesteenweg, Brugsesteenweg,
Vaartstraat, Nieuwpoortkeiweg, Pannestraat, Duinker-
kestraat en de binnenring (uitgezonderd de schoolom-
gevingen).

In de schoolomgeving op deze assen zal de variabele
zone 30 behouden blijven.

handhaving
Het zal belangrijk zijn deze snelheidsremmende maat-

regel goed te handhaven. Het plaatsen van verkeers-
borden zal niet volstaan.

Aan de hand van trajectcontrole op de belangrijkste
assen in de kernen kan de snelheid laag blijven. Tra-
jectcontrole wordt best over een afstand van minimaal
500 m uitgevoerd.

De stad heeft trajectcontrole voorzien in Avekapelle,
Beauvoorde en Albert | laan.

Er zullen nog trajectcontroles worden voorzien te Buls-
kamp en Houtem.

Sluipverkeer moet in acht worden genomen op wegen
waar geen trajectcontrole werd ingevoerd.

Op bepaalde wegen kunnen snelheidsremmende
maatregelen voorzien worden, zoals rijpaankussens,
wegversmallingen, ed.

B wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
De ruime zone 30’s zijn een nieuw gegeven.
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4.4 elektrificatie gemotoriseerd verkeer

m algemene visie

Het autoverkeer zal stilaan meer de shift maken naar
duurzame voertuigen en vooral elektrische voertuigen.

Vanuit de federale wetgeving werd een sterke boost
gegeven in de elektrificatie van het bedrijfswagenpark.
Vanaf 2026 zullen alleen nog elektrische wagens fis-
caal aftrekbaar zijn voor werkgevers en alleen bij dit
type wagens zal de kostenaftrek voor woon-werk bij
werknemers behouden blijven.

Er werd een uitzondering gemaakt voor lichte vracht.

In haar recente visienota rond bijkomende maatrege-
len (Klimaatbeleid 11/2021) vraagt Vlaanderen aan de
federale overheid om de de aankoop van fossiele ver-
brandingsmotoren van personen- en bestelwagens uit
te faseren tegen 2029. Er zijn echter wel voorwaarden
gekoppeld aan deze datum, zoals voldoende aanbod
aan E-wagens en voldoende laadpalen ter beschik-
king (min. 100.000 laadpalen).

Er wordt gestreefd naar 1 miljoen elektrische wagens
tegen 2030.

Dit zal een verhoging vereisen van het aantal laadpa-
len zowel publiek als semi-publieke laadpalen.

Vanuit Vlaanderen wordt gestreefd naar 1.5 (semi)-pu-
blieke laadequivalenten per 100 inwoners tegen 2030.

Ook omtrent het voorzien van laadinfrastructuur zijn er
sinds maart 2021 nieuwe regels voor zowel woning-
bouw als niet-residentiéle woningbouw.

Bij nieuwbouw van woningen moet er laadinfrastruc-
tuur voorzien worden bij elke parkeerplaats vanaf 2 of
meer plekken.

Bij renovatie van woningen vanaf meer dan 10 plek-
ken.

Bij niet-woongebouwen moet bij zowel nieuwbouw als
renovatie vanaf meer dan 10 parkeerplekken minstens
2 oplaadpunten en laadinfra voor 1 op 4 parkeerplek-
ken.

Vanaf 2025 geldt voor bestaande gebouwen met meer
dan 20 parkeerplekken dat ze over minstens 2 oplaad-
punten moeten beschikken.

Vanuit Vlaanderen werd Totalenergies als laadpaal-
exploitant aangeduid om de laadpunten te verdelen
over de regio. De burger zal op een Vlaams loket een
aanvraag voor een paal kunnen doen onder specifieke
voorwaarden “ paal volgt wagen”, met name geen ga-
rage/oprit, 250 m rond woonplaats geen laadpaal, in
bezit van E-wagen.

De uitrol van de nieuwe laadinfrastructuur zal vraag-
gestuurd worden. Daarnaast zullen goedwerkende
laadpalen versterkt kunnen worden.
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Er kunnen daarnaast ook strategische locaties voor-
zien worden op grondgebied van de gemeente. De
gemeente zal hiervoor zelf voorstellen kunnen formu-
leren. Het Vlaamse laadplan werd in september 2022
operationeel.

De stad Veurne heeft 12.297 inwoners.

Dit zou betekenen dat er op termijn circa 184 laad-
equivalenten (CPE) zouden kunnen voorzien worden
op grondgebied Veurne. Het is belangrijk deze strate-
gisch te plaatsen.

Veurne beschikt momenteel over circa 12 publieke

laadplekken op haar grondgebied. Het gaat in hoofd-

zaak over laadpalen van 11 KW (gewone laders) be-

halve in de bedrijvenzone Veurne I. In de Welvaart-

straat werd een ultrasnellader voorzien. Daarnaast

zijn er reeds verschillende semi-publieke laders aan-

wezig bij verschillende bedrijven. In totaal beschikt de

stad reeds over circa 170 CPE

situering huidige publieke laadpalen :

o Noordstraat, sportcentrum

o Lindendreef, op de hoek met de Kaaiplaats

¢ Sint-Denisplaats

o Zuidburgweg, stationsbuurt

o Pannestraat, thv Scholasterstraat

o Oude Vestingsstraat, randparking

o Welvaartstraat (6 x 350 kW) (ultra snellader)

o Nijverheidsstraat

o Bakkerijmuseum (120 kW)

¢ Sint-ldesbaldusstraat (10x150 kW)

semi-publieke laadpalen, zoals op volgende locaties:

o Vaartstraat, ter hoogte van de Colruyt (2)

o Albert Heijn (7)

o diverse locaties in Veurne |, Veurne Il en
Monnikenhoek

o Westpark (18)

Buiten het centrum van Veurne zijn er geen laadpalen

aanwezig.

m maatregelen

Voor grondgebied Veurne wordt een behoefte inge-

schat van 78 bijkomende laadpaalequivalenten (CPE)
die door de Vlaamse uitrol zou kunnen toebedeeld

worden aan Veurne.

Het stadsbestuur stelt voor om ook op volgende loca-

ties snel-laadinfrastructuur te voorzien:

o carpoolparking (ultra snellader, doelgroep
E-vrachtwagens)

e grootwarenhuizen

¢ bestaande tankstations

o AZ west

o Beauvoorde kasteel
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Daarnaast kunnen ook nog trage laders voorzien
worden op pleinen en publieke parkeerruimtes, dor-
pen (Hoppin punten) en op private parkeerruimtes met
meer dan 10 plekken.

In de binnenstad van Veurne zal het een uitdaging vor-
men om alle woningen zonder oprit/garage te voorzien
van voldoende laadmogelijkheden.

Als we rekening houden met de bestaande laadinfra-
structuur, zouden er nog bijkomende (trage) laadpa-
len kunnen voorzien worden ter hoogte van Kaatspel-
plaats, Sasstraat, Noordstraat en Oude Beestenmarkt
en de leperse steenweg (zoals dienstencentrum De
Zonnebloem en andere locatie). Op die manier ont-
staat er een goede spreiding van de laadinfrastructuur
op korte termijn.

Bij de uitbouw van de Hoppin punten Bulskamp en
Houtem zal een laadpaal voorzien worden.

De voorstellen zullen besproken worden met Fluvius

in kader van aanwezigheid netwerkvereisten.

Op de laadlocaties wordt best een rotatietarief inge-
steld zodat de laadpalen vrij gehouden worden bij niet-
gebruik.

B wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
een nieuw gegeven.
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4.5 deelmobiliteit /deeleconomie

m algemene visie

Beetje bij beetje zien we een verschuiving van bezit
van een voertuig naar een gebruik van een voertuig.
Vooral de opkomst van smartphones, kwaliteitsvolle
platformen rond aanbod van diensten, economische
crisis en klimaatbewustzijn zullen de deelmobiliteit
sterk doen toenemen.

Deelmobiliteit kan bestaan uit verschillende vervoers-
modi, zoals auto’s, fietsen, steps, bakfietsen, ed.,
maar ook uit verschillende diensten en types van deel-
mobiliteit.

Bewoners kunnen een vervoersmiddel onderling delen
of er kan een aanbod gedaan worden via een aparte
organisatie.

Ook in de landelijke gemeenten wordt deelmobiliteit
steeds meer en meer aangeboden.

Voornamelijk een deelwagen behoort tot de mogelijk-
heden om in eerste instantie de tweede wagen te sup-
primeren.

Een zeer belangrijk voordeel van een deelwagen zijn
de lagere kosten voor onderhoud, verzekering, ed.
Een wagen staat een zeer groot gedeelte van de tijd
gewoon stil (tot 95% van de tijd)°. Met een gedeelde
wagen betaalt de gebruiker enkel wanneer hij de wa-
gen effectief nodig heeft.

Voor een gemeente heeft deelmobiliteit ook een sterk
voordeel wegens een geringere parkeerdruk op haar
openbaar domein. Een deelwagen zou 4 tot 12 ge-
wone wagens kunnen vervangen, afhankelijk van het
type deelsysteem.

m maatregelen
De stad deelt momenteel 1 dienstwagen met haar in-
woners.

In kader van de ontwikkeling in Suikerpark zijn er plan-
nen om 2 deelwagens aan te bieden. Er zal samenge-
werkt worden met Battmobility.

Er zal een infosessie kunnen gehouden worden voor
de bewoners rond gebruik van deze deelwagens.

B wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
een nieuw gegeven.

5 Van parkeer- en stallingsnormen naar een mobiliteitsnorm, Bron:
Fietsberaad
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4.6 parkeerbeleid

m algemene visie

Met het uitwerken van een parkeerbeleid op maat van
de gemeente trachten we het parkeren af te stemmen
op de behoeftes van zowel het gemeentelijk handels-
apparaat als de inwoners van Veurne.

In kader van de herziening van het mobiliteitsplan
werd samen met de stadsdiensten een nieuw parkeer-
onderzoek uitgevoerd in het centrum van Veurne.

Het onderzoek werd uitgevoerd tussen eind septem-
ber en oktober 2020 (na eerste lockdown). Er werd
bijkomend onderzoek uitgevoerd in februari 2021 (er
gelden deze periode nog enkele beperkte corona-res-
tricties na tweede lockdown).

Om een goed inzicht te krijgen in de parkeerproble-

matiek werd op meerdere momenten geteld. Volgende

telmomenten werden uitgevoerd

o op een dinsdagvoormiddag met 2 telronden

o op voormiddagen met 4 telronden (excl een
woensdag)

o op namiddagen met 4 telronden (excl een
woensdag)

o op een zaterdagvoormiddag met 2 telronden

« op een avondtelling met 1 telronde

De voormiddagen werden geteld vanaf 9u tot 12u.
De namiddagen vanaf 12u tot 15u.
De avonden werden geteld na 19u.

De meerdere telronden geven een impressie over de
parkeerrotatie en de gemiddelde parkeerduur in een
gebied.

m conclusies parkeertellingen in het centrum

De gemiddelde parkeerrotatie geeft de verhouding
weer van de waargenomen wagens die slechts kort-
parkeren (1 telronde of circa 1 uur) tot alle waargeno-
men voertuigen.

Tijdens een voormiddag met 4 telronden schommelt

de parkeerrotatie rond 60%. Binnen de blauwe zone is

de rotatie slechts 56%.

Locaties met een hoge rotatie zijn:

o Sint-Denisplaats (84%)

o Zuidstraat (74%)

o Nieuwpoortstraat (thv Houtmarkt) (70%)

o Ooststraat - meerdere wegsegmenten (66 tot
69%)

o Sporkijnstraat (69%)

In de namiddagen is ze iets hoger met 64%. Binnen de
blauwe zone loopt ze dan zelfs uit naar 68%.
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Locaties met een hoge rotatie zijn:

o Sint-Denisplaats - 82%

e Zuidstraat - wegsegment Duinkerkestr - Grote
Markt - 82%

o Ooststraat - meerdere wegsegmenten (78 - 65%)

o Jaagpad - 2 wegsegmenten (71% - 67% met lage
parkeerbezetting 16% en 33%)

o Weststraat (69%)

o Nieuwpoortstraat (thv Houtmarkt) (64%)

o Sporkijnstraat (69%)

De Grote Markt heeft een parkeerrotatie van 57% tij-
dens voormiddagen en 62% tijdens middagen/namid-
dagen.

Tijdens een zaterdag is de parkeerrotatie gemiddeld
slechts 37%.

Op dat moment zijn er wel uitschieters op vlak van
hoge rotatie (maar er werd slechts geteld gedurende
2 telronden):

o Ooststraat - Sasstraat en 7 sterreplein (100%)

¢ Sint-Denisplaats (95%)

o Vleeshouwerstraat (92%)

o Zwarte Nonnenstraat (89%)

o Ooststraat - andere segmenten (74% - 57%)

De Grote Markt heeft een parkeerrotatie van 42% op
zaterdagvoormiddag.
Deze parkeerrotatie is tamelijk laag. Auto’s blijven

vaak 2 of 3 telronden geparkeerd staan.
De tijd tussen twee telronden bedraagt overwegend
een uur.

De gemiddelde parkeerduur geeft de gemiddelde
tijd weer dat de wagens geparkeerd stond gedurende
de telperiode. Deze berekening geeft een benaderde
tijdsindicatie aan. We weten immers niet hoelang een
auto geparkeerd stond voor en na de eerste registra-
tie.

Hoe langer de telperiode duurde, hoe langer een wa-
gen geregistreerd kon worden. Wanneer er dus gedu-
rende 4 telronden wagens geregistreerd werden, zal
de parkeerduur langer zijn dan bij 2 telronden.

De gemiddelde parkeerduur bedraagt circa 167 minu-
ten tijdens de voormiddagen en namiddagen.

In de voormiddag is er een sterk onderscheid tussen
de blauwe zone met 119 min gemiddelde parkeertijd
en buiten de blauwe zone 185 min.

Een aantal straten hebben een eerder lage parkeer-
duur:
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¢ Sint-Denijsplaats
o Ooststraat - alle segmenten
e Zuidstraat - alle segmenten

Tijdens de middagen/namiddagen blijven wagens ge-
middeld 148 min. binnen de blauwe zone en 172 min
buiten de blauwe zone geparkeerd staan.

Een aantal straten hebben een eerder lage parkeer-
duur:

¢ Sint-Denijsplaats

o Ooststraat - slechts 1 segment

e Zuidstraat - alle segmenten

Wat opvalt is de eerder lange parkeerduur op de Grote
Markt, vooral tijdens de namiddag.

H maatregelen

m randparkings met parkeerroutesysteem

In eerste fase moet werk gemaakt worden van vol-
doende parkeerruimte aan de randen van het stads-
centrum om de parkeervraag op te vangen en zoe-
kend autoverkeer uit het centrum te houden.

Dit kan opgelost worden door een goede aanduiding
van de parkeerruimtes met duidelijke vermelding van
het aantal beschikbare plaatsen op deze parkeerruim-
tes.

Daarenboven wordt ook best werk gemaakt van par-
keerlussen om automobilisten naar een parkeerruimte
te geleiden. De randparkings worden best gratis aan-
geboden, zodat deze vlot gebruikt worden.

Als we streven naar een maximale parkeerbezetting
van 75% voor het volledige stadscentrum, dan is er

al snel nood aan één of meerdere randparkings van
bijkomend 100 tot 130 parkeerplekken om de wagens
op te vangen uit de straten met een hoge bezetting
tijdens voormiddagen en namiddagen.

In eerste instantie worden de randparkings aangeduid
vanuit de verschillende invalswegen richting het cen-
trum en de binnenstad. Om alle randparkings goed en
vlot te bereiken, zullen beide rijrichtingen op de bin-
nenring best gehanteerd worden om de meest nabije
parking te vinden.

Het zou optimaal zijn om vanuit alle invalswegen een
parkeerruimte ter beschikking te kunnen stellen, zodat
een groot deel van de auto’s reeds worden geparkeerd
vooraleer de binnenstad/binnenring te bereiken. Dit
maakt de stad een stuk autoluwer en veiliger voor de
actieve weggebruikers.
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Vanuit de Zuidstraat wordt de parking Spreeuwen-
bergstraat (Rechtbank) vermeld op het routesysteem.
Momenteel is dit een private parkeerruimte die ge-
bruikt wordt als randparking.

Ook langsheen de Vaartstraat is het nuttig om parkeer-
ruimte te zoeken. Bij realisatie van de fietsersbrug zal
vanuit de Zuidburgweg/Vaartstraat de binnenstad vlot
en veilig kunnen bereikt worden. Er kunnen afspraken
gemaakt worden met de aanwezige bedrijven/winkels
langsheen de Vaartstraat om delen van bestaande
parkeerruimtes aan te duiden als randparkings.

Ook de andere parkeerruimtes, zoals carpoolparking
Bakkerijmuseum, parking aan sportcentrum in Noord-
straat en Furnevent kunnen aangeduid worden als
parkings op ruimere afstand (circa 1 tot 2 km afstand
tot de Grote Markt).
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m parkeerplekken personen met een beperking
De stad Veurne beschikt over een toetsingskader rond
parkeerplekken voor personen met een beperking.
Het toetsingskader omvat de voorwaarden voor de af-
levering van een specifieke parkeerkaart, de inrichting
van een parkeerplek en voorwaarden tot aanvraag
van een specifieke parkeerplek in omgeving van een
gemeenschapsvoorziening en domicilie.

De aanbevolen norm voor het aantal voorbehouden
parkeerplekken op de openbare weg bedraagt 3 per
50 plekken of 1 plek per begonnen schijf van 17 par-
keerplekkenS.

In Veurne zijn er momenteel circa 89 voorbehouden
parkeerplekken. Op verschillende parkeerruimtes zou
het aantal specifieke parkeerplekken nog kunnen stij-
gen om te voldoen aan de norm zoals Grote Markt,
sporthal, Appelmarkt, Houtmarkt,Sint-Denisplaats,
Kaaiplaats.

Nader onderzoek zal gedaan worden of uitbreiding
van specifieke parkeerplekken aan de orde is.
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H parkeerregulering_

Op korte termijn blijft de huidige blauwe zone behou-
den.

In het Suikerpark kan de blauwe zone systematisch
worden ingevoerd bij de realisatie van de fasen in het
woongebied.

In de omgeving van het ziekenhuis zal in enkele omlig-
gende straten blauwe zone ingevoerd worden.

Aan het station zal de blauwe zone ingevoerd worden
na herinrichting zodat de pendelaar maximaal gebruik
zal maken van de nieuwe pendelparking.

Tijdens de zomermaanden zullen de parkeerplekken
op de Grote Markt verminderen in aantal ten voordele
van ruime terrassen en een ruime voetgangerszone.

Kortparkeren (Shop and Go) zal worden toegelaten
op strategische locaties binnen de blauwe zone onder
strikte voorwaarden.

De stad beschikt over een toetsingkader rond het in-
richten van kortparkeerplekken in de nabijheid van
winkels. Dit toetsingskader omvat verschillende voor-
waarden waaraan moet voldaan worden om een par-
keerplek om te vormen tot een kortparkeerplek.

Voorwaarden zijn de volgende:

« maximaal een halfuur parkeren;

o kortparkeren kan voorzien worden in de omgeving
van winkels met kortbezoek (voorzieningen voor
verkoop van dagdagelijke voedingsproducten of
levensreddende middelen met korte bediening en
een continu aanbod van klanten);

o er moet een hoge parkeerdruk aanwezig zijn
en geen andere maatregelen om deze druk te
verlagen;

o slechts één parkeerplek komt in aanmerking om
aan te duiden als kortparkeerplek.

Deze kortparkeerplekken zullen voorzien worden van
een sensor voor handhaving.

In de volledige binnenstad worden meer (mobiele)
fietsenstallingen voorzien, zodat het shoppen en re-
creéren met de fiets ook makkelijker wordt in de bin-
nenstad.
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Op lange termijn kan overwogen worden om de blau-
we zone uit te breiden.

In de binnenstad kan de blauwe zone uitgebreid wor-
den nadat er voldoende beschikbare randparkings
aanwezig zijn. Aan het station zal de blauwe zone in-
gevoerd worden na de herinrichtingswerken.

De wettelijke bepalingen van de blauwe zone worden
gehanteerd, dus 2 uur parkeertijd van maandag tot za-

terdag.

De stad zal niet overgaan tot het wijzigen van de regu-
lering naar betalend parkeren.
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Blauwe zone aan ziekenhuis

I blauwe zone

blauwe zone - omgeving van ziekenhuis

mobiliteitsnormen

Vanuit Fietsberaad Vlaanderen wordt voorgesteld om
mobiliteitsnormen voor woningbouw te hanteren voor
zowel auto’s als fietsers.

Voor de stad Veurne kunnen volgende normen gehan-
teerd worden:
maximale parkeernormen voor auto’s

volledige grondgebied

woning 1

meergezinswo-|1-1.5 per we
ning met<5 we

meergezinswo-|1 - 1.5 per we, maar te onderhande-

ning met >5 we |len samen met projectontwikkelaar (bv.

aanbod deelsystemen)

1 parkeerplek per woonentiteit wordt voorzien bij
staanplaatsen
1.5 parkeerplekken per woonentiteit wordt voorzien bij
garageboxen
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‘minimale” stallingsnormen voor fietsen

volledige grondgebied

woning 2-4

meergezinswo- | 1-4 per we
ning met <5 we

4 per we , maar te onderhande-
meergezinswo- | len samen met projectontwikke-
ning met >5 we |laar (bv. aanbod gemeenschap-

pelijke stallingen)

B wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
De blauwe zone werd uitgebreid na grondige analyse
van de parkeerbezetting in de verschillende centra.
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4.7 zwaar vervoer
[ ] algemene visie

Deze visie werd overgenomen in het regionale vracht-
routenetwerk waarbij regionale routes en aanrijroutes
worden geselecteerd. De regionale routes verbinden
bedrijven onderling en ontsluiten terreinen naar het
hoofdvrachtroutenetwerk, bestaande uit Europese en
Vlaamse hoofdwegen. De regionale routes bestaan in
hoofdzaak uit de regionale wegen, soms maken ook
interlokale wegen deel uit van dit netwerk. Samen
vormen ze de mazen van het regionale vrachtroute-
netwerk. Binnen deze mazen worden aanrijroutes ge-
selecteerd. Aanrijroutes ontsluiten bedrijventerreinen
naar het hogere netwerkt. Ze hebben louter een her-
komst- of bestemmingsfunctie en vormen een boom-
structuur.

Aanvullend kan een gemeente nog lokale vrachtroutes
selecteren om het netwerk te verfijnen.

m selecties
Volgende assen worden beschouwd als routes zwaar
vervoer

regionaal vrachtroutenetwerk:
o E40

o N8 vanaf kruising met autosnelweg richting leper
o N330 en N35 richting Diksmuide totaan Veurne
| en toekomstige bedrijvenzone militair domein
Koksijde

aanrijroutes
o Albert I-laan richting N8

o Albert I-laan richting N35
o N8 vanaf kruising met autosnelweg

lokale vrachtroutes

o Nijverheidsstraat

o Welvaartstraat, Vooruitgangstraat

o Handelsstraat, Ondernemingenstraat
o Vaartstraat

Veurne is goed ontsloten door het hogere wegennet
en de daarop aansluitende wegennet.

De N8 samen met de N390 vormen een zuidwestelijke
ringstructuur rondom de binnenstad. Deze structuur
vormt tevens de drager van het zwaar vervoer.

De bereikbaarheid van de huidige en toekomstige be-
drijventerreinen voor het zwaar vervoer wordt gereali-
seerd via:

o N8, N390 en Vaartstraat (bedrijvenzone Veurne |);
e N8 en N35 (bedrijvenzone Veurne Il);
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o N35 richting autosnelweg en N330 (nieuwe regio-
nale bedrijventerreinen en lokaal bedrijventerrein).

De woongebieden en de binnenstad worden door
deze selecties niet gehinderd.

In de binnenstad geldt er bovendien een verbod voor
doorgaand zwaar vervoer (beperking tot 5 ton). Alleen
plaatselijk vrachtverkeer mag de binnenstad nog in-
rijden.
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hoofdvrachtroutenetwerk, voorstel VVRR midwest

Legende

= Hoofdvrachtgeleidingsroute
== Regionale vrachtgeleidingsroute
== Aanrijroute
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E maatregelen

parkeren vrachtwagens

Op het ganse industrieterrein geldt er een parkeer-
verbod. Dit verbod werd ingesteld om overlast met
vrachtwagens te voorkomen.

In de Brugsesteenweg werd een brede parkeerstrook
voor vrachtwagens aangelegd door AWV. De stad
voerde hier een tijdelijk nachtelijk parkeerverbod in.

AWV heeft echter een nieuwe visie waarbij geparkeer-
de vrachtwagens als obstakels beschouwd worden.
In kader van vergevingsgezinde wegen wordt dit niet
meer toegelaten op wegen met snelheidsregime 70.

Ook hier zal dus parkeerverbod ingevoerd worden,
vermoedelijk met een afgebakende parkeerhaven.

tonnagebeperkingen

Op toegangsassen naar van Veurne werd via straat-
verboden een tonnagebeperking van 5 ton of 5,5 ton
uitgez. plaatselijk verkeer ingesteld.

Op het Askapelplein te Eggewaartskapelle werd
eveneens 5t ingesteld. Er is geen onderbord aanwe-
zig. Plaatselijke bediening is dus niet toegestaan.

Op termijn kunnen de straatverboden vervangen wor-
den door een zonale tonnagebeperking (ZC21). In
bijgevoegde figuur wordt een voorstel tot zone aan-
geduid.

Er zal ook nagegaan worden of een beleveringsven-
ster ter bevoorrading van handelszaken en horeca
voor het centrum kan voorzien worden.

Handhaving is essentieel om deze maatregelen te
doen slagen.

B wijzigingen tov eerste mobiliteitsplan
beperkt
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WERKDOMEIN C | FLANKEREND
BELEID

De flankerende maatregelen moeten het gevoerde
duurzame mobiliteitsbeleid ondersteunen.

1 vervoersmanagement

naar scholen

o stimulansen om te voet of met fiets of met open-
baar vervoer naar school te komen;

o verkeerseducatie in scholen: verkeersbezoek;
fietscontrole, dagelijkse verkeersregeling bij aan-
vang en einde school, fietspoolen, verkeersweek ,
schoolstraten, e.a.);

o jaarlijkse preventieve fietscontroles op scholen;

o verderzetten algemene veiligheidscampagne en
sensibilisering bij het begin van elk schooljaar;

naar handelaars | bewoners

o sensibilisering rond foutparkeren;

o sensibilisering rond lang- en kortparkeren in de
kernen;

naar bedrijven | vrachtverkeer

o sturen van vrachtverkeer naar bedrijvenzone(s);

o interne bewegwijzering bedrijvenzone;

o externe bewegwijzering bedrijvenzone vanaf de
omliggende gewestwegen;

o charter werfverkeer (nog te ondertekenen) ;

2  tarifering

o fietsvergoeding voor het gemeentepersoneel;

o fietsleasing voor gemeentepersoneel;

o gemeentepersoneel kan gebruik maken van deel-
wagen en deelfietsen voor dienstverplaatsingen;

e buzzy pazz voor scholieren
(derdebetalerssysteem);

3 algemene sensibilisatie

o sensibilisering rond ongevallen(cijfers);

o sensibilisering rond snelheidsovertredingen en
verkeersovertredingen in het algemeen;

o verspreiden van fietsrouteplan onder de bevolking;

e campagnes ter stimuleren van fietsgebruik;

e promotie van openbaar vervoer (bv. bij de scho-
len, in toeristische folders);

4  handhaving

o handhaving inzake snelheidsregimes ahv traject-
controles (politiezone of GAS-boete) ;
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o handhaving inzake tonnagebeperkingen ahv
camera'’s (politiezone of GAS-boete) ;

e controle op het naleven van de blauwe zone (via
GAS-boete);

o handhaving controles op foutparkeerders (politie-
zone of GAS-boete);

5 Dbeleidsondersteuning

o verderzetten van PSG'’s en interne overleg rond
verkeer (werkgroep verkeer);
o stad beschikt over een mobiliteitsambtenaar.

6  monitoring en evaluatie

Minstens éénmaal per legislatuur na conformverkla-
ring van het mobiliteitsplan wordt het plan geévalueerd
in de schoot van de projectstuurgroep en werkgroep
verkeer.

Ook in overleg met de gemeenten uit de vervoerregio
kan het regionaal en lokaal plan geévalueerd worden.

Tijdens deze evaluatiemomenten kunnen tevens vol-

gende gegevens besproken en geévalueerd worden:

o ongevallenregistratie van politiezone

¢ recente ongevallenGIS

« recente snelheidsmetingen en controles op
trajectcontroles

o controles op blauwe zone

o controles op tonnagebeperking

e reizigersgegevens van belbussen en functionele
buslijnen en/of gebiedsevaluatie of op termijn
kernnet/aanvullend net
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ACTIEPLAN

In de tabel in bijlage “actieprogramma ABC” wordt een

overzicht gegeven van de te nemen acties om het ge-

wenste mobiliteitsbeleid te realiseren.

De actiepunten zijn opgesplitst naar werkdomein met

name:

o werkdomein A: ruimtelijke ontwikkelingen en hun
effecten

o werkdomein B: verkeersnetwerken

« werkdomein C: ondersteunende maatregelen

Daarbij is een financiéle raming opgenomen van het
actieprogramma. De raming die in de tabel opgesteld
werd, is echter enkel indicatief bedoeld en moet voor
bepaalde concrete projecten bijgesteld worden tijdens
de ontwerpfase.

In sommige gevallen is het onmogelijk gebleken de
acties te ramen. Deze acties zullen geraamd worden
bij de verdere en concretere uitwerking van de acties.
Per actie wordt een tijdshorizon vastgelegd die als
volgt wordt bepaald:

o korte termijn (tot 3 jaar)

« middellange termijn (3 tot 6 jaar)

¢ lange termijn (meer dan 6 jaar)

Bij de evaluatie en herziening van het gemeentelijk
mobiliteitsplan werd het actieplan operationeler ge-
maakt.

Dat wil zeggen dat het actieprogramma uitgeschreven
volgens de klassieke werkdomeinen A-B-C ook kan
herschikt worden volgens andere invalshoeken.

Op die manier bekomt men programmatabellen die
inhoudelijk dezelfde zijn, maar met een eigen functie
en functionaliteit. Deze tabellen werd niet toegevoegd
aan deze nota. Ze zullen gebruikt worden bij de ver-
dere uitwerking en evaluatie van het plan.

De acties op korte termijn zijn financieel haalbaar voor
de gemeente en de andere actoren. Een deel

van deze acties bevinden momenteel reeds in de plan-
fase.

WVI | jan ‘24 | beleidsplan mobiliteit | 08268
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Actieprogramma ABC

werkdomein ruimtelijk beleid

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing
Al verordening historische binnenstad RO binnenstad RO hoog stad KT
A2 verordening erfgoed RO binnenstad RO hoog stad KT
A3 herinrichting Kaaiplaats RO Kaaiplaats kwalitatieve herinrichting hoog stad MLT
A4 ontwikkeling Suikerpark RO Suikersite ontwikkeling woongebied hoog stad MLT
werkdomein verkeersnetwerken

Nr. [Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit |Initiatiefnemer [Partners Timing
B1 uitbouw zone 30 verblijffsgebieden centrum Veurne verkeersleefbaarheid medium stad MLT

herinrichting schoolomgeving Het
B2 Regenboogje verblijffsgebieden Vermeerschlaan verkeersveiligheid hoog stad KT
verkeersleefbaarheid en
B3 opmaak beleidskader trage wegen verblijffsgebieden grondgebied recreatie medium stad KT
B4 onderzoek capaciteit Conterdijk BFF - FSW F39 hoog provincie stad KT
functionele verlichting langs
B5 fietssnelwegen BFF - FSW FSW F35, F39 verkeersveiligheid hoog provincie stad MLT
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werkdomein verkeersnetwerken

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing
F38 - ter hoogte van
B6 missing link fietssnelweg F38 BFF - FSW kruising tussen N8 en E40 verkeersveiligheid hoog AWV stad LT
B7 fietsroute Veurne - Adinkerke BFF Duinkerkestraat verkeersveiligheid fietsfonds hoog provincie stad MLT
KT (dossier is
B8 fietsroute Veurne - De Panne BFF Pannestraat verkeersveiligheid fietsfonds hoog provincie stad lopend)
B9 fietsroute Veurne - Sint-ldesbald BFF Sint-Idesbaldusstraat verkeersveiligheid fietsfonds hoog provincie stad MLT
fietsroute Veurne - Bulskamp -
B10 Houtem - Hondschoote BFF lepersesteenweg verkeersveiligheid fietsfonds hoog provincie stad MLT
fietsroute Veurne - Bulskamp -
B11 Houtem - Hondschoote BFF Bulskampstraat verkeersveiligheid fietsfonds hoog provincie stad MLT
fietsroute Veurne - Bulskamp -
B12 Houtem - Hondschoote BFF Hondschootebaan verkeersveiligheid fietsfonds hoog provincie stad MLT
verkeersveiligheid,
B13 ontsluiting Veurne | uitbreiding BFF Albert I-laan bereikbaarheid fietsfonds medium AWV stad LT
Nijverheidsstraat - verkeersveiligheid,
B14 ontsluiting Veurne | uitbreiding BFF Vooruitgangstraat bereikbaarheid fietsfonds medium AWV stad LT
W. Cobergherstraat - verkeersveiligheid,
B15 fietsroute Houtem - De Panne uitbreiding BFF Moeresteenweg bereikbaarheid fietsfonds medium provincie stad LT
verkeersveiligheid,
B16 missing links Lovaartdijkweg lokaal fietsroutenetwerk Lovaartdijkweg bereikbaarheid hoog stad KT
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werkdomein verkeersnetwerken

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing
Ondernemingenstraat - verkeersveiligheid,
B17 missing link op Veurne | lokaal fietsroutenetwerk Alloenestraat bereikbaarheid hoog stad KT
Nijverheidsstraat (van
Suikersite tot aan verkeersveiligheid,
B18 missing link op Veurne | lokaal fietsroutenetwerk Welvaartstraat) bereikbaarheid laag stad provincie, WVI MLT
Vaartstraat - verkeersveiligheid,
B19 missing link richting Veurne | lokaal fietsroutenetwerk Ondernemingenstraat bereikbaarheid hoog stad WVI KT
herinrichting kruispunt Vaartstraat x kruispunt Vaartstraat x verkeersveiligheid,
B20 Albert I-laan lokaal fietsroutenetwerk Albert I-laan bereikbaarheid medium stad LT
B21 fietsrelatie doorheen Vaubanpark | lokaal fietsroutenetwerk Vaubanpark verkeersveiligheid medium stad MLT
missing link Ooststraat - Ooststraat -
B22 Rozendalstraat lokaal fietsroutenetwerk Rozendalstraat verkeersveiligheid medium stad MLT
relatie Zuidburgweg - provincie, WVI,
B23 fietsbrug Suikersite BFF Sasstraat verkeersveiligheid hoog stad W&z KT
Voetbalstraat -
B24 fietsbrug noord lokaal fietsroutenetwerk Noordburgweg verkeersveiligheid laag stad KT
B25 inrichten fietszones fietsbeleid centrum Veurne fietscomfort hoog stad KT
B26 verbeteren fietsenstallingen fietsbeleid centrum Veurne fietscomfort hoog stad KT
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werkdomein verkeersnetwerken

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing

B27 ingebruikname fietskluizen fietsbeleid station Veurne fietscomfort hoog stad KT
B28 uitrol OV-plan ov gebiedsdekkend bereikbaarheid hoog De Lijn stad KT
B29 uitrol flexvervoer ov gebiedsdekkend bereikbaarheid hoog De Lijn stad KT
B30 uitrol deelmobiliteit ov gebiedsdekkend bereikbaarheid hoog VVR Westhoek  |stad KT
B31 uitbouw Hoppin Bulskamp ov Bulskampstraat bereikbaarheid Hoppin subsidie hoog stad De Lijn, MOW KT
B32 uitbouw Hoppin Houtem ov Westmolenstraat bereikbaarheid Hoppin subsidie hoog stad De Lijn, MOW KT
B33 Hoppin station Veurne ov Statieplaats bereikbaarheid Efro hoog stad De Lijn, MOW KT
B34 Hoppin Pannestraat oV Pannestraat bereikbaarheid Hoppin subsidie|] medium stad De Lijn, MOW MLT
B35 Hoppin Wulveringem dorp ov Kwadestraat bereikbaarheid Hoppin subsidie medium stad De Lijn, MOW MLT
B36 Hoppin Wulveringem naar dorp oV N8 bereikbaarheid Hoppin subsidie medium stad De Lijn, MOW MLT
B37 Hoppin Avekapelle dorp oV Roesdammestraat bereikbaarheid Hoppin subsidie medium stad De Lijn, MOW MLT
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werkdomein verkeersnetwerken

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing

B38 Flexhalte Booitshoeke ov P. Henri Scherpeleerstraat bereikbaarheid medium stad De Lijn, MOW MLT
B39 Hoppin sportpark Will Turapark oV sportpark bereikbaarheid Hoppin subsidie|] medium stad De Lijn, MOW MLT
B40 Flexhalte De Moeren ov Moeresmisse bereikbaarheid medium stad De Lijn, MOW MLT
B41 Hoppin Bulskamp dorp oV Noordmoerestraat bereikbaarheid Hoppin subsidie medium stad De Lijn, MOW MLT
B42 Flexhalte Eggewaartskapelle kerk oV Knollestraat (huidige halte) bereikbaarheid medium stad De Lijn, MOW MLT
B43 Flexhalte Steenkerke oV Haenestraat (huidige halte) bereikbaarheid medium stad De Lijn, MOW MLT
B44 Flexhalte Zoutenaaie ov Zoutenaaiestraat bereikbaarheid medium stad De Lijn, MOW MLT
B45 Hoppin station Koksijde oV Sint-Idesbaldusstraat bereikbaarheid Hoppin subsidie hoog Koksijde De Lijn, MOW KT

Flexhalte Eggewaartskapelle
B46 Heydehoek ov Heydehoekstraat bereikbaarheid medium stad MLT
B47 Flexhalte Houtem ringslot oV Houtem Ringsloot bereikbaarheid medium stad MLT
toegankelijke

B48 uitrusten toegankelijke haltes ov grondgebied Veurne bereikbaarheid hlates medium stad De Lijn, MOW LT
B49 herinrichting Oude Vestingstraat Oude Vestingsstraat verkeersveiligheid hoog stad KT
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werkdomein verkeersnetwerken

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing

B50 herinrichting Noordstraat Noordstraat verkeersveiligheid hoog stad KT
B51 herinrichting Rozendalstraat Rozendalstraat verkeersveiligheid hoog stad KT
B52 herinrichting Bulskampstraat Bulskampstraat verkeersveiligheid hoog stad KT
B53 herinrichting Presendestraat Presendestraat verkeersveiligheid hoog stad KT
B54 herinrichting Rodestraat Rodestraat verkeersveiligheid hoog stad KT
B55 herinrichting Vaartstraat Vaartstraat verkeersveiligheid hoog stad KT
B56 herinrichting Nieuwpoortkeiweg Nieuwpoortkeiweg verkeersveiligheid hoog stad KT

herinrichting Statiestraat - en Statiestraat - en

B57 Statieplaats Stadieplaats verkeersveiligheid hoog stad KT
B58 kruispunt Karpelstraat x N8 wijk Petit Paris verkeersveiligheid hoog AWV stad KT
B59 circulatieplan binnenstad binnenstad verkeersleefbaarheid hoog stad MLT
B60 uitbreiding laadinfrastructuur centrum Veurne elektrificatie hoog stad KT
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werkdomein verkeersnetwerken

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing
B61 parkeerroutesysteem centrum Veurne bereikbaarheid hoog stad KT
B62 invoering blauwe zone Suikerpark parkeerbeleid centrum Veurne bereikbaarheid hoog stad KT
B63 invoering blauwe zone ziekenhuis parkeerbeleid centrum Veurne bereikbaarheid hoog stad KT
B64 invoering blauwe zone station parkeerbeleid centrum Veurne bereikbaarheid hoog stad KT
periodieke vermindering
parkeerruimte Grote Markt
B65 (zomermaanden) parkeerbeleid Grote Markt verkeersleefbaarheid hoog stad KT
B66 invoeren shop & go plaatsen parkeerbeleid binnenstad verkeersleefbaarheid hoog stad KT
B67 uitbreiding blauwe zone parkeerbeleid binnenstad bereikbaarheid medium stad LT
B68 parkeren vrachtwagens parkeerbeleid Brugsesteenweg verkeersleefbaarheid hoog stad AWV KT
B69 tonnagebeperking vrachtverkeer zwaar vervoer centrum Veurne verkeersleefbaarheid hoog stad KT
B70 invoeren deelmobiliteit Suikersite bereikbaarheid hoog stad ION KT

actieprogramma mobiliteitsplan Veurne

opmaak: januari 2024

Rechtsgeldig elektronisch ondertekend document, blz. 82 van 88. Verifieerbaar via code.esignflow.be met code 6053-4275-6792-7471



https://app.esignflow.be/nl-be/code/6053427567927471

werkdomein flankerende maatregelen

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing
informatieverschaffing | algemene
Cc1 sensibilisatie bevolking vervoersmanagement gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog stad continu
c2 sensibilisering fietsers, fietszones vervoersmanagement gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog stad continu
communicatie rond parkeren
Cc3 (blauwe zone, shop and go, edm) vervoersmanagement binnenstad verkeersveiligheid hoog stad continu
ca charter werfverkeer vervoersmanagement gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog stad KT
Cc5 verkeerseducatie vervoersmanagement gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog stad politiezone continu
c6 fietscontroles vervoersmanagement gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog politiezone stad continu
scholen,
Cc7 parkeren schoolomgevingen vervoersmanagement gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog stad politiezone KT
cs snelheidscontroles handhaving gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog politiezone stad continu
c9 informatie gebruik deelwagens sensibilisatie gebiedsdekkend bereikbaarheid hoog stad KT
Cc10 effectieve controles zwaar vervoer handhaving gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog politiezone stad continu
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werkdomein flankerende maatregelen

Nr. |Actie Werkdomein Locatie Hoofddoelstelling | Raming Subsidie |Prioriteit [Initiatiefnemer [Partners Timing

ci11 |handhaving parkeren vrachtwagens handhaving gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog politiezone stad continu
politiezone,

C12 monitoring en evaluatie vervoersmanagement gebiedsdekkend verkeersveiligheid hoog stad MOwW continu
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ats 16 | 8630 Veurne

9 Stadskantoor De Seylsteen | Sint-Denispla

Projectstuurgroep mobiliteitsplan-
beleidsplan
7 juli 2023

Stadsbestuur@veurne.be
L 058335500 Aanwezig: schepenen: Pascal Sticker; Jan Verfaillie ; WVI:

LI Margo Swerts; de lijn: Bracht Vandelanotte, Joris Legrand;

raadsleden: Anneke Soenen, Dirk Kesteloot; politie: Corine
Guylinck; AWV: Inge Feys. Provincie West Vlaanderen:
Bram Verheire: stad Veurne:, Thomas Goethals, Caroline
Leeman

Verontschuldigd: AWV: Eveline Weyers; omgeving: Leen
Vandevelde; West Vlaanderen: Christophe Boval:, Gecoro:
John Vanhoucke

Verwelkoming door schepen Pascal Sticker.
WVI heeft een presentatie rond beleidsplan overlopen. Deze presentatie zal meegestuurd
worden met het verslag op vraag van Dirk K..

1. Verblijfsgebieden
Schepen Sticker vraagt de schoolomgeving Astridlaan en variabele zone 30 rond deze
school toe te voegen op plan.

2. Fietsroutenetwerk

Verbinding N8:

- Om de (fiets)verbinding te realiseren tussen kraterrotonde en rotonde N8 werden 2
scenario’s en een lokale verbinding opgenomen in het plan.

- Schepen Sticker meldt dat AWV een derde piste uitgewerkt had om verbinding te
voorzien vanaf de N8 in reservatiestrook langs E40 naar het jaagpad langs de Lovaart.
Deze relatie zal wel een grote omrijfactor hebben.

- De directe verbinding is beperkt in breedte en er moeten op- en afritten gedwarst
worden. Deze verbinding is niet de meest veilige relatie. In het mobiliteitsplan werd
ze om die reden als lokale route aangeduid. Qua veiligheid is scenario A (verbinding
tussen rotonde en Bulskampstraat) veiliger dan de lokale verbinding.

- Voor de fietsers is verbinding B (rotonde en rotonde Bakkerijmuseum) de meest veilige
en interessante verbinding.

- AWV stelt dat als het als actie opgenomen werd in mobiliteitsplan, zal het verder
onderzocht worden.

FSW 39

- De vraag wordt gesteld of er in de Conterdijk tellingen uitgevoerd kunnen worden.
Provincie meldt dat tellingen mogelijk zijn en dat deze aangevraagd moeten worden bij
de Vlaamse waterweg.
Provincie zal het masterplan Oostende overmaken. Dit plan is in opmaak. Sommige
verbindingen grenzen aan de regio Westhoek en interessant om kennis te nemen van
de voorstellen. De stad kan nog opmerkingen geven over dit masterplan.

In mobiliteitsplan wordt voorgesteld om of fietsvoorzieningen te voorzien langsheen Albert
I-laan of verbindingen te voorzien binnen Veurne I.
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- De schepen haalt aan dat er langs de Albert-I-laan een reserveringstrook gelegen is
waar er fietsinfrastructuur zou kunnen voorzien worden. Deze strook wordt druk
bereden door vrachtwagens die afslaan naar de diverse bedrijven, wat veel conflicten
met zich brengt. De stad wenst de oefening te maken om verbindingen te voorzien
binnen het bedrijventerrein. Indien alternatieve verbindingen voorzien worden zal
medewerking gevraagd worden aan bedrijven om eventueel doorgang te verlenen aan
fietsers van naburige bedrijven.

- Dit moet als actie opgenomen worden in mobiliteitsplan om nader te onderzoeken.

W. Cobergherstraat toevoegen aan BFF

- Eris een wijzigingscommissie gepland op 10 oktober waarop dit dossier kan
voorkomen. Aanvraag te richten aan de vervoerregio. Kaartje met verdere motivering.

- Dossier Albert-I-laan nog niet toevoegen omdat dit nog onderzocht moet worden.

Er waren geen verdere vragen rond fietsbeleid/fietscomfort.
3. OV net

Lijn 60 rijdt niet naar De Panne zoals vermeld in de nota, maar naar Oostende, met name
Veurne - Nieuwpoort - Middelkerke - Oostende.

In het plan wordt aangehaald dat flexvervoer via taxi-ritten zal uitgevoerd worden. Dit is
niet het geval. Het flexvervoer zal met vaste vervoerders uitgevoerd worden en niet op
afroep. Dit moet aangepast worden in het plan.

Er zijn 2 kernnetlijnen: 50 en 60. De andere lijnen behoren tot aanvullend net (56 en 61).

Dirk K. vraagt aan De Lijn wanneer er halteaccommodatie zal komen in de Daniél
Dehaenelaan. De haltes zijn verplaatst, maar er is nog geen wachtaccommodatie voorzien
voor de reiziger.

Dit is een opdracht van de stad en zal het nader bekijken ifv ruimte edm.

4. Wegencategorisering

De Lijn vraagt bij inrichting van de ontsluitingswegen in kerngebieden de bussen niet
alleen te laten halteren op de rijpaan, maar ook haltehavens toe te voegen. In sommige
gevallen kan het nodig zijn om een haltehaven te hebben om te wachten op aansluiting.

Deze basisrichtlijnen werden opgesteld door de VVSG ism AWV. Het zou beter zijn dat
deze richtlijnen algemeen worden aangepast. Deze richtlijnen vormen basisprincipes. Bij
elk ontwerp moet steeds rekening gehouden worden met de lokale situatie.

Het kan interessant zijn om dit te bespreken in de VVR om met alle gemeenten
gezamenlijk rond deze principes te beslissen.

Geen bezwaren vanuit de PSG om voor de erftoegangswegen BUBEKO af te wijken van de
inrichtingsprincipes.

5. Circulatie binnenstad

Pascal Sticker meldt enige nuance bij uitvoering van proefproject Ooststraat op korte
termijn. Er zal een proefproject voorzien worden, maar er moet rekening gehouden
worden met de werken in de stationsomgeving. Deze werken zullen uitgebreid zijn (1 tot
2 jaar) en zullen eveneens leiden tot omleidingen en omrijfactoren.

De stadsdiensten zullen intern bekijken wanneer de proefopstelling uitgevoerd wordt i.f.v.
de wegeniswerken in de omgeving.

Dirk K. meldt dat Ooststraat enige straat is die binnen het plan zal overblijven om met de

auto naar de Markt te rijden en dus veel verkeer zal aantrekken. Het is gevaarlijk voor
fietsers in twee richtingen te rijden.
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Het zou niet logisch zijn om 2-richtingsverkeer voor fietsers te verbieden. We trachten
meer maatregelen te nemen voor fietsers en voetgangers in de binnenstad. Dit zou
indruisen tegen stop-principe. Fietsers die het niet veilig vinden, hebben nog altijd de
keuze om de Ooststraat te vermijden.

Andere items die nader onderzocht kunnen worden:

- Kp D. Dehaenelaan x Vleeshouwersstraat - slechte zichtbaarheid

- Duinkerkestraat - beter dubbele rijrichting

- Oude Beestenmarkt - eerste gedeelte dubbelrijrichting om parking in en uit te rijden

- Kp Houtmarkt x Karel Coggelaan: als eenrichtingsverkeer ingevoerd wordt, dan zou je
een voorsorteerstrook kunnen maken. Er moet niet meer over busparking gereden
worden.

De schepen meldt dat er nog nader onderzocht moet worden of alle draaibewegingen
gemaakt kunnen worden voor de nieuwe éénrichtingsstraten. In de binnenstad werden
slechts een 2-tal locaties dubbelrichting voorzien om de parkeerruimtes makkelijk in en uit
te rijden.

Dirk K. meldt dat er zou geleverd kunnen worden op 1 centrale plaats. Schepen meldt dat
dit een maatregel is die je reeds in grotere steden ziet ontstaan, maar Veurne is
vermoedelijk als winkelstad te kleinschalig om in te voeren.

Thomas G. haalt aan dat bij invoeren van éénrichtingsverkeer de straatprofielen van
verschillende straten op termijn herbekeken moeten worden. Deze zullen immers te breed
zijn, waardoor ze aanleiding geven tot te hoge snelheden.

De Lijn roept op om binnen de circulatie-oefening voldoende aandacht te hebben voor
doorstroming van de assen voor OV. Het verkeer wordt naar de binnenring geduwd door
de circulatie-oefening. De kans bestaat dat de druk en doorstroming dan in het gedrang
komt.

De schepen haalt aan dat de binnenring op de meeste plaatsen niet voldoende breed is
voor aparte busbanen. Er is soms enige file in Veurne, maar deze is beperkt tot enkele
piekmomenten. Daarnaast zal éénrichtingsverkeer op de Ooststraat ook ten goede komen
voor de buslijnen.

6. Snelheidsbeleid
Geen opmerkingen.

7. Elektrificatie
Geen opmerkingen.

8. Parkeerbeleid
Dirk K. vraagt of het kortparkeren zal ingevoerd worden met sensoren. Kortparkeren of
shop and go parkeren zal ingevoerd worden met sensoren via nieuwe parkeerconcessie die
uitgeschreven zal worden.

9. Zwaar verkeer
De schepen vraagt zich af of de uitwerking van het vrachtroutenetwerk niet zeer
theoretisch wordt benaderd. In de praktijk zal er nooit een knip worden gerealiseerd in de
Albert I-laan. Op moment dat leveranciers weten dat ze via een bepaalde weg kunnen

gaan, zal je dat niet kunnen tegenhouden met bewegwijzering.

AWV meldt dat als je de aanrijroutes doortrekken, maak je er een regionale route van en
zul je veel verkeer aantrekken. Deze situatie willen we zeker vermijden.

WVI stelt voor een zonale tonnagebeperking in te voeren op termijn. De schepen vraagt
zich af of de zonale tonnagebeperking ook parkeren uitsluit, zoals vrachtwagenchauffeurs
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die vrachtwagen mee nemen naar huis. Dit moet nader onderzocht worden.

10. Actietabel / verdere timing
Geen opmerkingen

Het verslag zal doorgestuurd worden. PSG-leden hebben tot half augustus om
opmerkingen te formuleren op verslag en/of beleidsplan.
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